B ZRIERMIFRITEUNGSEYITEM — Krafwstoliversorgung

[
[Fid

-]
i

KRAFTSTOFFVERSDRGUNG

KrafstoTipumps

RAuckachlagvantil

O berdna ket ——-

Lager -

Blrety — 8- |

Ankear

Magret

Ea s = L Pumpenmd -
Pumpanrad 2l
W
E : |
[ 2
|
Fimar Gummipolstsr
- ECU
Kabelsicherung  Zondschaher  Sicherung
R IG5
AMZ2 30 A . AM2 gz IGN BATT
A2y 7.5 4 EF |-Hawpir=|ais
» (S 15 A +87 1B1)
K abelsicharung ‘Sichsrung
A g . :::—:""-—c +E-|;E-.|
|
MAIN 1.0Y tMS  EFIL 16 & e 3 A-REL
Kabelsicherung Zondsehalter =
ALT A" AMT STI O
AMTA0'A M3) | Dizgnosesiacker % 0 i
= FP
- BT
Al St 7.5 A| |Abschaltrelais  |KreftetoffpumpenrelalsiM3) 1
' FP o FFR
Kabele '-: WA +B 5 e i
charung ._._....—_fL_" !
AN WIS
z'n -ET-':" E1 .Fc IJ'\ [ i F':
(TM-GTE (M-
] IM-GTE)
- Kraftstoffounoemnor-
Anlalsperr= widarstand (WA
(ke LA Erafrstotfpumpensehalier
Lo [{Luftmengenmeesar)
s T Ty ot
T A i tetfpum
IMA/TM-GE) i |SICEPETEE O
1.258 |
{MATM-GTE) FET 1E1 i
100 & i :
(WIS i =
=3 100 & = = 'é' =

F ﬁrda.'gu—hz'll.s&e =

ALUSLASS

EINLASS

Figdd ) priadul
'mﬂl!l




E2-74 SENZMNEINSPRITZUNGESYETEM — Kraftsioifvarsorgung

s %»:" A

Dlagﬁmemﬂkﬂr}a'{ﬁ-

FitERD

g e F180

EIuﬂwarbthlr das A

K altstartvenils

KOMTROLLE OHNE AUEEAU

1. FUMKTIOM GER KRAFTESTOFFPUMPE KOMTROLLIEREN
la] Dla Zindung aslnschalten (OR).
ANMERKEUMNG: Dean Motor nicht anlassan.

b} Die Klemmen fir Krafiztoffpumpe +5 und FP des
Diagnosestackers mit =inarn Prifkabel kurzschile@en,

LAGE DES DIAGNOSESTECKERS:,
Sighe Saltan BS-110, 111,

{c}  Prufen, daf der Ricklaufschlauch umtar Druck steht.

ANMERKUMNG: Jetztist das Gerfusch des zuricklauien-
den Kraftatofie zu horen,

idi  Das Prifkabel ausbauen.
{e) Die Zundung ausschalten [QFF).

Wenn in der Leitung kein Druck herrscht, die folgenden Teile
prifen.

# kabglsicharungan
= Sigherungen

s EFl-Hauptrelais

s raftstoffpumpe
& Varliabelung

2. KRAFTSTOFFDRUCK KONTROLLIEREN
fa) Priifen, daB dis Batteriespannung fiker 11V liagt.
bl Das Kabel vom Minusasl [ —) dar Banere abklemmen

[c} Die Leliung des Kalistartventils ausbauan.
I:?I'.I'I-G_EI
s Den Steckvarbinder vom Kaltstartventil ldsen.
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# Ein gesignetes Gefdl oder einan Putzlappen unter
die Lerfung des Kaltsteriventlls legen.

® [e Hohlschraube van der Leftung des Kaltstariven-
tilz langsam l8sen und die Hohlschraube, die 2wei
Dichtungen aus dem Yerteilerrohr ausbauen.

CPM-GTE)
= Ein geeignetes Gefal oder einen Putziappen unter
das Kaltstartventil legen.

» Die Hohlschraubs der Leitung des Kaltstartventils
langsam lsen und dia Hohlschreube, die zwei
Dichtungen sus dem Kaltstanventl ausbauen.

# Dia Hohlechrauba, dia Krafrstoffleitung und die zwei
Dichtungsn susbauen.

# Dis rwei Schrauben und das Kaltstartventil mit der
Dichtung ausbausn.

& Den Steckverbindsr des Kaltstartventlls lbsan.

= Dig Dichtung und das Kaltstartventl mit den
Schrauben anbauen,

m:ugld:.'-lhmnmum: 55 kpom (5.9 Mmi}

idl  BST Mancmetar) mit zwel neuen Dichtungan und der
Hohlschraube am Verteilarrohr anbauen, wia in der Ab-
bildung gazaigt, .

55T 082¢8-45012
Anzugsdrehmement: 300 kpem (28 Nm)
g} Allen herausgespritzten Krafteroff wegwischen.

f} Dze Kabsl zum Minuspal (—) der Batisne wieder
anschlisben.

Fi180E
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: (gl Die Klemmen i0r €raftaiciipumpe +3 und FP des
P —-:_] B T| Fn'..r'::tabm | Diacnosesteckars mit einer Priifkabel kurzschiiefan.
+B_j_i—, T b S S LAGE DES DIAGNOSESTECKERS:
T T 2/ = Sleha Saiten B3-110, 111.
P (o S e
i Gttt - il
J.:x:- ! “jxr_ L
% _.ﬁ'\-.:. .,-; "-.__\_ -_' -
.{ ;]" ;T".t‘]‘v — r'_r:_:i ;.
[ e M SO
Di xaﬂﬂacéér'ﬁjr%?z-:"ll
g | tr'; H1ad1
{ht  Oie Zindung einschalten (OM).
I Den Krafistoffdruck messan.
Krafrsrofdruck: 2.3 — 2.8 kplem? {226 = 275 kPaj
Warnn der Druck zu hoch ist, den Kreftstoffdruckreglar aus-
tauschen.
Wenn der Druck zu niedrig 158, dig folgenden Teile profan:
* KraftstoffschlBuche und Anschidsse
& Kraftstoffpumpe
sl » Kraftstoffilter
# Kraftstofidruckregler
[il = Das Prifkabsl vom Diagheszestiecker ausbausan.
{kl - Den Motor anlassan.

Fasd

russn

HTEET

(i Den Unterdruck-Ubertragungsschlauch vom Krafy
stoffdruckragler |Gsen und das Schlauchends wver-
stopfen,

{m] Den Kraftztoffdruck bai Motorleerlauf messen.
Kraftstofidruck: 2.3 — 2.8 Kpfem?® EE_B — 276 kPal

inl Den Unterdruck-Jbertragungsschiauch sm Krafizmoff-
druckregler anschlisBen.

(o) Dean KErafstoffdruck bei Maotorleerlauf messen.
Kraftatoifdruck: 1.8 — 2.1 kp/cm? {157 — 20€ kPa]

Wenn der Eraftetaffdruck nicht im vorgeschriebenen Be-
reich liegt, den Unterdruck-Ubertragungaschiauch und den
Krafistoffdruckragler prifen.
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(o] Den Motoragatelisn. Priien, daik der Kreitatoffdmick
imrarhale finf Minuten nach dem abstellen des Mo-
tors bed iahre als 1,5 kpfom? (127 EPa) stahian blaibt,

Wenn dar Erafrscofforuck nleht der Vorschriit antsoricht,

die Kraftateffpumpe, den Druckregler und/oder Einspritz-

vanille prifan,

(l  Mach der Prifung des Krafistoifdrucks das Minuskabsl
{=| car Batierie Wgen und das 35T vorsichtig aus-

baugn, um kein Benzin zu. verspiitzen.
ST 09268-46012

irl D= Kaltstarteinspritzigitung einbauean

[TM-GE)

* Dia Leitung des Kalistertventils mit den neuan
Dichtungen und der Hehlschraube an dem Verteilar-
rohr anschlieen

Anrugsdrehmoment: 300 kpem (29 Nmi
# Den Steckvarbindar am Kaltstartvantil anschlialan,

{TM-GTE) ,
* Die zwel Schrauben und das Kaltstartventil mit der
Dichturg ausbaven.
» Den Verbindar des Kalistartventils aufstecken.
* Die Leitung des Kaltstartventils mit neusn viar
Dichtungen und zwei Hohlschrauben anbawen.
Anzugsdrehmoment;

Verteilarrohrsehe 300 kpom (28 Nm)
Kalistartwentilseite 180 kpem {15 Nmj

151  Auf Kraftstoffaustritt priifen.
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AUSRAU DER KRAFTSTOFFPUMPE

A

Erafistoffpumpen-Aufnalime —

: 4 Dichtung
T 3 - 38 a
o E_. —— Eraftetoffachiguch
| -]
. ]I a -
!l | x
: 9] = @__HraMInTmummn-sauufiltcr |
Krattstaffleitung Kraﬁmnffﬁ::npe | ¥ |
o |
. @_ — Gammipolster

& Micht wisdarverwendbares Teail o

1. DAS KABEL VOM MIMUSPOL (=) DER BATTERIE AB-
KLEAMEN.

Z. KRAFTSTOFFTANK ENTLEEREM

WARBMNUMG: Bsi Arbsiten an der Krafistoffpumpa
Bauchen und ofisnes Fouer vermekden.

3. KRAFTSTOFFTANK AUSBAUEN

4. KRAFTSTOFFPUMPENAUFNAHME AUS DEM KRAFT
STOFFTANK AUSBALIEN

{a) Die Schrauben ausbauen.
by  Die Kreftstoffpumpenaufnahme harausziehen.

5. KRAFTSTOFFPUMPE AUS DER KRAFTSTOFFPUM-
PEMAUFMAHME AUSBAUEN

ia] Dis »wal Muttemn ausbauen und die Kabel won dar
Kraftstoffpumpe ldsan.

{b} Die Aufnahme ven der Unterssits der Kraftstoffpumpe
abziehan.

e} DiaKraftstoffpumpe vom Kraftstoffsehlauch sbbauen.
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¥RAFTETOFFPUMPENIAUGRLTER VON KRAFTETOFF-
PUMBE ABEAUEN

18} Das Gummipolstzr abbausn

(b} Bt girem Kieinen Schraubendreher dis Federklammes
A DALET.

el Dren Pumpensaugfilter herauszishan.

EINBEAU DER KRAFTSTOFFPUMPE
(&leha Seite BS-T3.)

e

KRAFTETOFFPUMPEMSAUGFILTER AM KRAFTSTOFF-

PLURPE ANBALIEN

{al Dan Pumpensaugfilter mit der Federklammer
ginbauen.

bl Das QGummipolster anbauean,

HHAFT'E-TDFFPUDI"IF.'E AN KRAFTSTOFFPURMPEMNAUF-

NAHME ANBAUEN

[a) Den AuslaBatutzen der Kraftstoffpumpe in den Kraft-
stoffschiauch slnfilhren.

(bl Die Untarseite dar i{.ra'ftstnffpurr.:pe in die Kraftstoff-
pumpenaufnahme dricken.

KRAFTETOFFPUMPENALUFMAHME EINBALIEN

Eine naue Dichiung und dig Pumpenavfnashme mit den
Schraukan #inGaden.

Anrugsdrehmoment: 35 kpem (3,4 Mm}

KRAFTSTOFFTANK EINBAUEN
la} Den Dichikegal leicht mit OL eindlen und die Uberwuri-
muttar anzighsn.
ibl  Darn dle Mutter mit SST auf das vorgeschrnisbeneg An-
zugsdrehmament festziehen.
53T 08631-22020
Anzugsdrehmoment: 310 kpem {30 Mm)
AMNMERELUMNG:  Einan Drehmomentschlissel mit einer He-
belarmlangs von 30 cm verwehden.
ACHTUNG:
+ Die KrattstofRank-Befestigungazchrauben usw, auf das
vorgeechriebene Drahmoment anziehen.
* Dha Leitung und den Schlauch mit Dichtkegelver-
sochraubung auf das vergaschriebene Drehmomani an-
Zishan.

» Die Rohrleitung und den Aufateckechlauch bis zur vor-
geschrisbenen Tiefe aufeinanderstacken und die
Schlauchschelle an der vorgeschriebsnan Stelle anbrin-
gen. Die Federklemmer entsprechend dér Varschrift
sinboauen.

* Wann der Schlsuch wiederverwandet wird, dis Schlauch-
achelle an dercelbon Stelle anbringen, wie Tuver,

KRAFTSTOFF AUFFULLEN
KABREL AM MINLSFOL DER EATTERIE ANSCHLIESSEN
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KONTROLLE QHNE AUSBAU (Nur 7M-GE)

ELEKTRISCHEN WIDERSTAND DES HALTSTARTWENTILS
PRUFEN

ta] Oen Verbinder des Ralistartventils Gaan.

it} Mit elnem Ohmmeter den Widerstand des Ventils
messan.

Widarstand: 2 — 4 0

Wenn der Widarstand mcht im vorgeschrigbenen Bersich
lieyt, das Kaltstartventil austauachan.

ic) Den Verbindar des Kaltstartventils anechlisan.

AUSBAU DES KALTETARTVENTILS
1. KABEL AM WMINUSPOL DER BATTERIE LOSEN

2.

[7M1-GE) ;
STECKVERBINDER DES KALTSTARTVENTILS LOSEN

LEITUNG DES KALTSTARTVENTILS AUSBAUEN

[7M-CE]|

(s} Ein passendes Gefilk odar ainen Putzlappan unter dis
Leitung des Kalistartvantils lagen.

ikl  Die zwei Hohlschrauben der Leitung des Kaltstarven-

tils langsam l5sen und die Schrauben, die vier Dich-
tungen und die Leitung des Kaltstartventils ausbauen,

[7M-GTE!

(a1 Einpassendes Gefill oder einen Futziappen uniter dig
Leitung des Kaltatertventils legan.

{b} Die Hohlechrauban der Leitung des Keltstartventils
langsam lésen und die Schraube sewle diz 2wei Dich-
tungen vom Kalistartventil ausbausan.
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{c]  Dis Hohlschiraube, dla Krafrstofieiturg und die 2wal
cichtengsn sussausn.

4. KALTSTARTVENTIL AUSBAUEN
17M- GE)

Cile 2wal Schrauben und das Kaltgizartventl-mit der Dichtung
ausbauen.

*a FITGES

{7M-QTE| ,

Die zwei Schrauben und das Kahkstartventil mit der Dichtung
gushauen, und den Verkinder des Kakstartventils losan.

KONTROLLE DES KALTSTARTVENTILS

1. (TM-GTE!}
ELEKTRISCHEN WIDERSTAND DES KALTSTARTVENTILS
KON TROLLIERN

Mit @inam Chmmeavar den Widarstand des Kaltstartventils
profen.
Widaergtand; 2 — 4 i1

Wen i der Widerstand nicht im vargasehriebenen Bersich
liegr, das Kaltstantventil austauschen.

2. EINSPRITZUNG DES KALTSTARTVENTILS RONTROL-
LIEREN

WARNUNG: Wilwend der Fristfung Funken vermeiden.

{a) 58T lzwei Ringstutzen) am Kahtstartventl und am Vear-
teilarrohs mit newen Dichiungen und den beidan Hohl-
schrauben anbringsn.

SST 0D268-41045

bl Dis Ringstutzen mit S8T (Schleuch} anschilielen.
: SST 0026E-41046

S5T [Kahall | i} E5T {Kabel) am Kaltstartvantil anschiieBean.

F s E8T 08842-30050
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[d) Ein Gefdl unter das Kaltetartventil stelian

g} Das Minuskabel (—| der Batterie wieder anschlielan,
ift DGie Zdndung sinschalten {ONM].

AMMERKUMNG: Den Motor mcht anlassen

(gl Mit sinam Prifkabel diz Klermmen +B und FP des Dis-
gnosasteckears kurzschlie@en.

LAGE DES DIAGNOSESTECKERS:
Sigha Saita BS-110, 111,

- f &
' S ) ' &
- 4
- 4
,—a’%’\l e g
D, &
- 3 LR L
e ey, o =7

tht  Die AnschiuRklemmen des 55T (Kebal) an der Bartaria
anschlleRen und prifen, dal sin Krattetofistrahl wie
gezeigh austritt.

SST 08842-30050

ACHTUNG: Die Prifung in kirzestmiighcher Zeit aus-
filhren.

2. AUF UNDICHTIGKEIT KONTROLLIEREN

{a) Im obigen Zustand die AnschiuBklemmen des S5T
{Kabell von dar Bamarie abklemmen und auf Leck-
menge am Kahstarovantll prifen.

S5T 09842.30050

Leckmenge: Ein Tropfen pro Minute oder weniger
{b} Das Minuskabel (—) der Batterie ldean.

{c} Die S5T und das Profikabel aushauen,

S5T 082588-41045 und 05842-30050
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EINBAU DES KALTETARTVEMTILS

A

KALTSTARTVENTIL EINBALEN
[ FM-3E)

Eme neue Dichiung und das Kehztartventll mit den zwal
Schrauban sinbauan.

Anaugsdrehmomeant: 55 kpom (5,4 Mim)

(TM-GTE)
{a) Den Steckverbinder ams Kahistarmventll anschilaan.

(bi Eine naus Dichtung und das Kaltstartvantl mit den
Zwal Schrauben sinbauen,

Anzugsdrahmoment: 55 kpem (5,4 Nmg}

LEMUNG DES KALTSTARTVENTILS EINBALEMN

Diz Laitung des Kahtstartwentils mit neuen Dichtungen am
verteilerrohr und am Kaltstartventil anschlieien. Die Hohl-
schrauben sinbauen.

Anzugsdrehmoment;
Yartellarrohrseita 300 kpem (23 Mm)
Kaltstartventilsslie 180 kpcm (18 Mm}
{ThM-GZE)
STECKVERBINDER DES KALTETARTVENTILS AN-
SCHLIESSEN

KABEL AN MINUSPOL DER BATTERIE ANSCHLIESSEN
AUF KRAFTSTOFFAUSTRITT KONTROLLIEREN
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Druckregler

Krattsteiiduckregler

At | ..ll.-":Hh""'-\..__ -,il'___.-"'. ‘.._- __.-'“"HHU . d.'; .
VER TEILERROHA Vi T R nterd ruck-
| Uber ragungsschlauch
Hraftstoifleitung Me 2
H'-!_IIH'“l:l

KONTROLLE OHNE AUSBAU
KRAFTSTOFFDRUCK KONTROLLIEREN |Siehe Seite B3-74.)

AUSBALU DES KRAFTESTOFFDRUCKREGLERS
1. ECV-sCHLAUCH LOSEN
2. UNTERDRUCKDOBERTRAGUMGSSCHLAUCH LOSEN

3. KRAFTSTOFFLEITUMG MNR. 2 LOSEM

(al Ein passendes GeiaR oder sinen Purzlappan umier den
Druckrzgler l2gen.

tb)  Die Hohlzchraube und die zveer Dichiungen ausbauen,

e} Die Batestigungsschraube der Kraftstoffleitung Nr. 2
ausbzuen.

4, KRAFTSTOFFDRAUCKREGLER AUSBAEN
i _c"/ | -:-.{”.f' _.]fﬁf."{f"w.:_ Do Sicherungsmutier lésen und den Oruckragler ausbauen.

S Fand
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| EiNBAU DES KRAFTSTOFFORUCKREGLERS
| 1. DRUCKREGLER EINBAUEN

(a} Dle Sicharungemuttar des Druckreglars vollatindlg
lg=emn,

krafisuoitdruciragiar

(21  DenDruckresler i den Vartailerrohr mit der Hand hin-
eindricken, sowalt s ganht

{cl DenDruckregler gegan dan Uhrzeigersinn drehen, bis
der AuslelBatuizen dig in dar Abbildung gazaigta Rich-
tung weist,

b Die Sicherungsmutter festzishen.
Anruggdrehmement: 250 kpem (25 Nm)

2. KRAFTSTOFFLEITUNG NR. 2 AN3CHLIESSEN

{a) Mt neusn Dichtungen die Krafistoffsioffleitung MNr.

2 an dan Druckregler anschlisen. Die Hohischraube
sinbauan.

Arrugadrehmoment: 250 kpem [25 MNm)
{b] Die Befestigungsschraube einbauen.

3. UNTERDRUC KUBERTRAGUNGSSCHLAUCH
AMNBCHLIESSEN

& PCV-SCHLAUCH ANMECHLIESSEN
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Einspritzvantil

Anschiu Lkl ermme

e

e

EIMESPRITZUMNG KALFTSTOFRF

ﬂ"___,l g =t

i
Magneispule

FIOERT

KONTROLLE OHNE AUSBAU

1. FUNKTION DES EINSPRITZVENTILS PRUFEN
Das Arbeitsgerdusch jedes Einapritzvantils prifen.

ial Beilaufencem oder mit Anlasser durchgedrahitem Mao-
tar mit elnem Abhorchstaby prifen, ob gin normaies
Arbeitsgerdusch propordanal zur Maotordrehzah| 2u ho-
ran st

b} Wenn kein Abherchstab zur Verflgung steht, kann dle,
Arbaitsschwingung des Einspritzyventila mit dem Finger

gepriift werdan.

Wenn kain oder sin ungewdéhnliches Gerausch zu horan Ist,
den Kabahverbinder, das Einspritzventil, dan Vorwiderstand
ader das von der ECU kommende Einspritzsignal priifen.

o ican

2. WIDERSTAND DES EINSPRITZVENTILS PRUFEN

{81 - Den Yarbinder vom Einspritzventil idsen.
by Mit ginem Ohmmater dan Widerstand zwischen den
heiden Klamman messen.

Widerstand:

T -GE 1.8 — 3480

TM-GTE 20— 381
Wenn der Widerstand nicht der Vorschrft entspricht, das
Ein=pritzventl austauschen.

e a3 icl  Den Verbinder des Einsprhtzventils wieder anschlisfen.
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Aidgn

AUSBAU DER EINSFRITZVENTILE

1.
&

3.

KABEL VOM MINUSPGL DER BATTERIE LOSEN
KOELFLUSSIGKEIT ABLASSEN

DIE FOLGENDEN SCHLAUCHE LOSEM:

= Kihimittalschlduche von Drosseiklappesngehéuss | Th-
GEF oder Kihimitia-Bypass-Laitung (FAM-GTE]

8 Unterdruckschlauch wom Drosselklappengehause
* Schlauch fdr ISC-Vendil vom Drosselklappeangehiuse
& Urterdruckdbertragungsleitung vom Cruckregler

DIE FOLGENCEN VERBIMDER LOSEM:
s Steckvarbinder des Drosselklappenstallungsfihlers
& Steckwvarbinder das 1SC-Ventls

* | TW-GE]
Steckverbinder dea kaltstartyantila

LUFTEINLASS-VERBINDUNGSSETUCK AUSBALIEN
[7M-GE|

(8) Den LuRfiterschlauch vom Orossalklappengehiuse
ausbausen,

by Das Drosselklappengshiuvse und dis Streben des
Luftansaugsverbinders ausbauen.

izl  DiaviarSchrauben, die 2wal Mumern, den Luftelinlalk-
Werhindungsstick und die Dichtung ausbauan.

(TM-GTE}
iSiohe Seite MM-12, Schritte 1 bis 3.}
I TM=-ETE)

DROSSELKLAPPENGEHAUSE AUSBAUEN
iSiehe Seite BS-104.)

I5G-VENTIL AUSBAUEN

{8} DenKuohimittel-Bypass-Schiauch Nr. 2 vom BC-Y antil
| Gsen.
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fall ]

10.

11.

12.

(ki

Die zwei Schrauben, das [SC-Vantl und Dichtung
ausbauen.

STECKVERBINDER DER EINSPRITZVENTILE LOSEN

LEITUNG DES KALTSTARTVENTILS VOM VERTEWLER-
ROHR AUSSAUEN [Siehe Selte BS-B0.)

KRAFTSTOFFLEITUNG KR. 1 AUSBAUEN

{a|

(b

fe}

Den Pulsiarungsdémpfer uned diz zwel Dichtungen
ausbauan.

Die Hohlachrauben und zwei Dichtungen yon der Ln-
tareriitzung der Kraftstoffleitung |MA) ader dem Kraft-
stoffilter (ME} ausbauan,.

Die Befastigungeschraube, Kraftstoffleitung Nr. 1 und
VEY im. EGR) ausbauen.

KRAFTSTOFFLEITUNG NR. 2 AUSBAUEN

ta} Die Hohlschraube und zwei Dichtungen vom Drueck-
ragler ausbauan.

bl Den Kraftstoffschliauch von der Krafistofflertung
Mr. Z |hsen.

{c] Die Bafestgungsschraube und die Kraftstoffleitung
Mr. 2 ausbausn. :

DRUCKREGLER AUSBALUEN

{a} Die Sichrungsmutter l63en.

bl Den Druckregler und zvel Dichtungsn ausbausn.
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13 VERTEILERRDHRE AULZCALEN
|al Die drai Schraukben ausbauen, und dann das Vartai-
berrchr zusammen mit dan Einsgritzventilen ausbausn,
ACHTUNG: Belm Ausbeu das Yertailarrohrs daraut ach-
tan, dsk die Einspritzvantiis nlcht herausfallen.
i) Die sechs |solataren und die drzi Abstandsstucks sus
dem Zylinderkopi ausbauen.

14. EINSPRITZVEMTILE AUSEALEN
Die Einspritzventila aus dem Verteilerrohr heraus-

Ziehen.
il Dan O-Ring vorn Einspritzventil susbauan.
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KOMTROLLE DER EINSPRITZVEMTILE

1.

EINSPRITZUNG DER EINSPRITZVENTILE PRUFEM
WARNUNG: \WEhrend dar Priifung Funkan wermaidan.

la} - Die Kraftstoffieitung Nr. 1 von der Unterstiitzung der
Kraftstoffriicklaufieitung (MA| odar dem Krattstoifiter
(MS) [tsan.

(b}  SST (Schiauch) mit SST Ringstutzen}, neusn Dichmun-
gen und der Hohlschrauba an dar Unterstitzung der
Kraftstotfleitung (MA) ader dem K rafraroffilterauslal
M35} anschlizBan.

SST 09268-41045

AMMERKUNG: Die Kraftstoffuntarshitzung {MA) oder den
Krafestoffilter (M5 des Fahrzeugs benutzen.

il Den Kreftstoifdruckregler ausbauen.
[Sishe Seite B5-84.)

{d} Den Erafswoffricklaufschlauch mit 5T (Ringatutzan
und Hohlschraube), nesan Dichtungsen und Schrauben
am Kraftetofidruckregler anschlieBen.

SST 09268-41045

e} S5T (Schiauchl mit 55T [Anschraubstutzen) am Kralt-
stoffdruckregler anschiiefien.

SST 0816G8-41045
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{fi B3T |Schlauch| am Einspritzventil anschliefen

| SoT 0826B-41045
[ SET

. Schizwch) gl Das Einsprtzventil in ainen MeBzylinder halen.

e
L2}

ey AMMERKUNG: Ein passendes Stick Vinvischlauch aud
daz Einapritzvantl| staclen, damit kein K raftstoff verspritzt
E wind,
“‘Ef ih} Das Kebel der Batterie anschliefan,
L Vinylechiaich il Die Zundung einschalten (0N}
FilET4 ANMERKUNG: Micht den Motor anlassen.

I Mit ginem Frafkabel die'Klemmen +B und FP des Dia-
gnosesteckers kurzschlisden.

RN LAGE DES PRUFKABELS:
i Sighe Seite BS-110, 117,
FYEST
&5T {k} S5T (Kaba! des Widerstands) zum Einspritzventil flr
] |Kabsl dee 15 Sekundan an der Batreria anachliafan und dia Ein:
Wid erstands) spritzmange mit deam Melzylinder messen.

Jedes Einspritzventil 2wei- ader draimal prdfen.

| * _"'.
”I, SST 09842-30060
% Einspritamange:
TM-GE 65 — BO cm?® in 15 Sekunden

s |

<71 Melbaylinder 7M-GTE 101 — 114 ecm? in 16 Sakunden
5 Vinylschlauch Zulfssiger Unterschied zwischan den sinzelnen Emspritz-
AALEE vantllen: 9 cm? oder weniger

YWamn die Einspritzmenge nicht im  worgeschriebenan

Bereich liegt, das Eingpritzvantll austauschen.

2. LECKMENGE KONTROLLIEREN

tal Im obigen Zustand dis AnschluBklemmen des 55T
[Kabell von der Batterie 13sen und auf Leckmenge an
der Dise des Einspritzventils prdfen.

S5T 08842-30080

A Lackmenge: Ein Tropfen Kraftstofi pro Minute oder
! waniger

LALTL) ib} Das Minuskabel [—) der Batterie 15sen.

¢l [Das 357 und das Prifkabel ausbauen.
B5T 022G68-41045
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EINBALU DER EINEPRITZVEMTILE

1. EMSPRITZVENTILE AM VERTEILERROHR EINBAUEN
{a] Eing neus Muffe am Einspritzventl anbringan.

|ty Ein wenig Kraftaoif auf sinen neuen O-Ring awftia-
gan und ihn auf das Einspritzventil aufsetzen.

(c] Das Einspritzventl hin und har drehan und dabei in das
Verteilarrahr einbauen. Sechs Eingpritzventils
einbauean. .

2. VERTEILERROHR MIT EINSPRITZTEILEN EINEAUEN

{a) Die sechs lsolacaren In die Einspritzventil-
Einbaubohrung des Zylinderkopfs sinbausn.

b} DHe schwarzen Rings an jede Obergeite der drel Ab-
standsstiicks simbausn. Dann die Abstandsstacke in
dia Verteilerrchr-Einbaubohrung des Zylinderkopfs
eimbauén.

ic} DHe Einapritzventile gusammen mit dem Varteilarrohr
in Einbaulage auf den Zylindarkopt setzen.

il Prifen, dai diz Einspritzventile sich sanft drehen
lazzen.

AMMERKUNG: Weann die Eingpritzventile sich nicht sanft

drehen lassen, k&nnte unrichtiger Einbau dar O-Ringe die

Ursache =zein. Dlo O-Rings sustauschen.

e o



BEMZIMEIMEPRITZUMNGSSYSTEM — Kraftstothversorgung Ba-23

(gl DO dmai Abstandssticke und Schraviosn sinbausan.
Dig Schrauban fastziehan,

P ‘
Tl o A e Anzugadrehmoment: 180 kpem {18 Nm)
o 5 it | 2
\.-"‘*-..._--__ _;'.:-l_ _.:.':;_'
e R
i e
AN
- ;"”'.F:_:..l{-\. -

FIT87E

' 3. DRWCKREGLER EIN2ALUEN

[a] Die Sicherungsmutier des Druckreglers vollsténdig
IGzen.

ibl  Dan Druckregler in den Verteilerrohr mit der Hand
hineindricken, soweit es geht.

Kroftstoffdosckregler  “arieilermohr

) Den Druckregler gegen den Uhrzeigersinn drehan, bis
der Auslalstutzen dis in der Abbildung gezsigls
Richtung weist.

Tl 33

idl Dia Sichorungsmutter festzishen.
Anzugsdrehmoment: 2680 kpom (25 Nm}

4. KRAFTSTOFFZUFUHRLEITUNG NR. 2 EINBAUEN
{a)  Die Kraftstoffzuluhrlzitung Nr. 2 und die Bafeatigungs-

schraube sinbauen.
i} Die Kraftgtoffizitung anschlislen.

icd Die Hohlschraube und neue zwei Dichiungan am
Druckregler einhauen, Die Hohlechraube festzighan.

Anzugsdrehmoment: 250 kpem (25 NMm)

B. KRAFTSTOFFLEITUNG NR. 1 EINBAUEN

(a) Die Kraftstoffleiung Nr.1. V3V (m. EGR) und die
Befastigungssc hraube ginbauen.

(b} Die Hohlschraube und zwel neue Dichiungen an dar
Lnterstitzung der KraftstoHletung einbauen. Dis
Heohlzchraube festziehen.

Anzugsdrshmomant: 300 kpem (29 Nm)

ic} Den Pulsierungsdimpfer und zwel neue Dichtungen
glnbaven. Den Pulsierungsdampler fostzishan.

Anzugsdrehmoment: 400 kpem {33 Nm)
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7.

10.

VEABINDER DER EIMSPRITZVEMTILE ANSCHLUEESEM

LETLNG DES KALTSTARTVENTILS AN VEATEILERRGHR
ANSCHLIESSEM
(Biaske Saite BS-B3.]

ISC-VENTIL EINBAUEN

{a} Eina neus Dichtung und das ISC-Ventil mit den zwai
Schrauben einbausn.

Anzugsdrehmomant: 130 kpem (13 Nm)

ib] KUhlmittel-Bypass-Schlauch Nr., 2 am IBC-Ventil an-
schlleBan,

{TM-GTE]
DROSSELKLAPPENGEHAUSE EINBAUEN
|Slehe BS-106. Schrim 1.)

LUFTEINLASS-VERBINDUNGSSTUCK EINBALUEN
(TMi-GE|

fa) Eine neus Dichtung und Luftenla®-Verbindu ngsstiick
mit den vier Schrauben und zwei Muttern einbauen.

Anzugsdrehmomeni: 180 kpem (18 Nm)

by Dis Stitze des LufteinlalR-Verbindungesticks und das
Drpsselklappengehd usas einbauen.

ich Den Lufflterschlzuch am Drosgelklappengehauss an-
schlisken.

(7RA-GTE)
(Slehe Seita MM-14.)

e

D e ¥ ¥ TS

=1
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11.

12

13
14.

16.

DIE FOLGENDEN VERBINDER ANSTHLIESSEM:
@ Stackverbinder des Drosselklappenstallungstihlers
# Stackverbinder des |15C-Yentils
+ (7M-GE)
Stackverbinder des Kaltstartventils
DIE FOLGENDEN SCHLALUCHE ANSCHLIESSEN:

* Kikhlmittelzehlducha vam Drosselklappenpgahduss (VM-
GE] oder Kuhlmittel-Bvpass-Laitung {7M-GTE)

» Unterdruckschlauch vom Drossalklapoengehause
¢ Srhlauch fiir ISC-Yentil vomn Drosselklappengehiuse
¢ Umterdruckidberragungsschiauch vom Drackregler

KOHLFLUOSSIGEEIT EINFULLEN (Siahe Saite KU-5.)
KABEL AM MINUSFOL DER BATTERIE ANSCHLIESSEN

AUF KRAFTSTOFFAUSTRITT PRUFEN |Siehe Seite BS-11.)




