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552 BENZINEINSPRITZUNGESYSTEM — Beschraibung

Das EFl-Systam Iat aus dral Grundsinheitss zusam:
mengesstzt:  Mafstoffversorgung, Luttruluhmsy-
gtern und slekiranisches Ragaleysism.

KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Eine elektrische Krafmtoifpumpe fordert gendgend
K reftstaff unter konstartem Druck zu den Einspritz-
vantlien. Diese Eingpritzventle spritzen entapra-
chend den elektronischen Impulssn dar ECU
{elektranizcha Zantralregelainheitl genau dosierte
Kraftstofimenagen in den Anssugkrimmer.

LUFTZUFUHRSYSTEM

Dias Luftzufubrsvstem stellr gendgend Luft fur ai-
nen einwandfreien Motorlauf zur Verflgung.

ELEKTRONISCHES REGELSYSTEM

Die Motor TM-GE, TM-GTE sind mit dem Toyota
Computer-Regelsystem TCCS {Toyota Computer
Cantral Syatem) ausgeristet, die gentral die elek-
tronische Benzineinspritzung EF| (Electronic Fuel In-
jection), dis elektronische Zandverst gllung ESA
{Electronic Spark Advance|, dle Diagnose-Systema
usw. urtar Einsatz einer elskironischan Zentralra-
geleinheit ECU |Elsctronic Contrel Unit — friher als
EF-Com puter bezsichnel} stauert, dle mit ainem Pl
krocomputer ausgesiattat ist.

Mit Hilfe der ECU steuert das TCCS folgends Funk-
tlenen:

1. Elaktronische Kraftstofizinspriczung (EFI

Die ECU ampfénot Signale von verschiedanan
Sensoren, die wechselnda Betrigbszustinde
des Motors wiedergsben, wia:

Sauarstofigehalt im Abgas im, TWC}
Angesaugtes Luitmenge

Temparatur der Ansaugluft

K fihlmitte termperatur

Wotordrenzahl
Fahrzeuggeschwindigkeit
Beschleunigung/NVerzdgsrung usw.

Dieas Signale werden von der ECL susgawar-
tet, um die Einspritzdavar zu bestimmen, die
fiir die Bildung eines optimalén Lufti rafrstofi-
varhaltrisses notig 151,

2

Elektronizche Zundversteliung [ESAI

Dig BECL ist mit Kenndéten {ir opoimale Zond -
zeitpunkte unter allen mdglichan Betrlebazu-
gtandan pregrammert. Unter Benutzung der
van den Senzoren galisferten Informatonen,
din untarschiedliche Motortetrisbeparameisr
wiedergehan (Drehzahl, Signal der Klimaania-
ga. Kihimitte ternperatur usw. ), begtimmi der
Mikracomputar (ECU) ginen genau passenden
Fiindzeitpunkt. Vg, Kapitel ZU}

Steverung der Learlaufdrehzahl [15C]

Ciie ECL st mil Yorgsbewerien flr dis den ver-
schiedenen Maotarzustdndan (KOhlvwassertem-
peratur, Klimaanlage ein-/ausgeschaltet usw.
zngepaliten cptimalen Leerlaufdrahzahlen pro-
grammiart, Meliihler Ghermitteln Shgnile zur
ECU, die wiederum den Luftatrom durch der
Bypass der Drosselklappe steuert und hier-
durch die Leeraufdrehzahl dem Vorgabewert
anpalt. (Sishe Seite B5-53, 71, 105.)

Diagnasan

Die ECU ertdeckt jede Fehifuniction oder Un-
ragelmERigkeit im Sensor-Netzwerk und [alkt
am Instrumentenbrett die Warnlouchte
“CHECK ENGINE™ aufleuchten, Gleichzeltiy
wird dig Stérung lokalisiert und erkannt wWnd
die ECLI gibt einen antsprechenden Diagnose-
gode aus.

hotfunkTipnssystam

im Falla elner Fehlfunktion eines Sensors Gher-
nimnt sin Reserve-Schaltueis die Aufgabe, &i-
ne  Mindestiahrbarkeit sicharzustellen.

Gleichzeltig leuchiet die Wamnleuchte “CHECK,

ENGINE" aui.
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‘JDES]GHTEMF’%EEHE*" ELM

D rahzahimessar

3.

Var dem Beginn von Arbeiten &n der Krafteioifverscrgung
dis Miruspolkiemme der Battare |5sen,

ANMERKUNG: ~ Jaglicher im Computer vorhandena Dla-
gnosacods wird baim Ldsen der Batterieklemme geloscht.

Dashalk den Diggnosecods vor Losan der Battaneklemme
ablesen, falls ndtig.

Baim Arbaitan an der Kraftstoffvaraorgung nicht rauchen
und die N&hs offensr Flammen vermeiden.

Kraftetoff von Gummi- und Ladacailen farnhaltan.

VORSICHTSMASSREGELN FUR KON-
TROLLE

VORSICHTSMASSREGELM FUR WARTUNGSAR-
BEITEN

1.
2.

EINVY ANDFREIE MOTOREINSTELLUNG UBERPRUFEN

VORSICHTSMASSREGELN BEIM ANSCHLUSS VON
MESSGERATEM

{a) Die Prifleitung des Drehzahimessers an dar Klamme
|G{=) des Diagnosesteckers anschlieen.

LAGE DES DIAGHOSESTECIKERS:
Sigthe Seite BS-110, 111.

(bl Dis Batierie sls Spannungsquelle fir die Strobo-
skoplampe, den Drehzahlmessar ugw. benutzen.

BEI MOTORFEHLZUNDUNGEN SOLLTEN DIE FOLGENDEN
VORSICHTSMASSMNAHMEN ERGRIFFEN WERDEM

i3  Eimwandfraian Anschiull der Batterieklammen usw . si-
cherstaller.

ib}  Die Zindkabel vorsichtig behandein,

el . Mach Instandsetzungsaroeiten slchargtallan, dald die
Anschldsse der ZOndspule und alle anderen Lemungen
des Zundsystems wieder sicher angaschlossen sind,

idl Baim Reinigen des Matorraums basonders aul Schutz
dar alektrischen Systeme vor Wassar achiten,

VORSICHTSMASSREGELN FUR DEN UMGANG MIT DER
LAMBDA-S0MNDE [(m. TWC)

{a) Darauf achten, dak die Lamhbda-Sonde nicht harun-
terféltt eder sngestoben wird,

(h] Die Lambda-Sonde nicht mit Wasser in Beribring
kommen lassen und versuchen, sie abzukihlen,
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EE] MIT MOBILFUMNK AUSGERUSTETEN FAHER-
ZEUGEN (AMATEURFUNE, CB D.A.)

Die ECU ist so sufgebaut. dell sie von dularan Einwirkungsn
nicht baslnfiuBt wird,

Bei mit CE-Radio-Anlagan 0.8, ausgerusteten Fahrzaugen {auch
wann gig nur etwe 10 W Sendelaistung haben) kann gg trota-
dem gelegantlich zu Einfidssen aut die BCU-Funktion kommean,
insbesondere dann, wenn Antenne und Antennenkabel in ihrec
Miha slngebaut sind.

Deshaih dig falgenden Vorsichtsmalragain beachizn:

1. e Antenne sa weit wig maglich von der ECU entfernt ein-
bausen. Die ECU sitrt hinter dem Handschuhkasten (MA]
ader hintar dar FuBraum-Seiterverkleidung der Baifahrer-
seite [MS): die Antenne zolite daher suf dar Rickssite des
Fahrzeugs singebaut warden.

2. Das Amennenkabsl so weit wis méglich ven der ECU
W erkabelung mindestens 20 cm entfernt halten und diz Ka-
kel Insbesonders nicht umeinanderwindan.

3. Sicherstellen, dal Antenne und Antennenkabel sinwand-
frai singestelit sind.

4, Das Fahrzeug nicht mit einem Mobilfunksystermn hober Lei-
stung Auskistan.

5. Die Abdeckung das Gehduses der ECU nicht aftnén, au
Rar wenn 23 unbedingt ndtig ist. Wenn die Kliemmen des
IC berdhr wirden. wiirde der IC durch statische Elgktrizl-
{3t zarstoit,)

LUFTZUFUHREYSTEM

1. \Wegnahme dog Qimelstabs, der Kappe des Oleinfillztut-
zors, des PCV-Sehlauehs usw, kinnen unsauberen Maotor
laut verursathen,

2. Lésen, Lockarung oder Aisse in Teilen des Lufrzuuhrsy-
stems zwischen Lufomengenmaessar und Zylinderkopf flh
ram zu Ealgchiuftanssugung und verursachen unsepuberan
Matorfauf,
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Werrlegeiung

FOEHS H:G-HL

ELERTRONISGHES STEUERSYETEN

1.

B

Vor dem Lazen van Kabelverbindermn, Klammen uew. des
EFl-Systams zuerst entweder durch Abschalten der 2in-
dung {OFF} oder durch L&sern dar Battericklamman sen
Strom abschalten.

Eaim Einbauan einsr Battarie besanders daraut achten, dai
dle Flus- und Minuskebal nicht vertauscht werdan.

Dle Teils beim Ausbau aoder Elnbau keinan harten Stoken
aussetzan, Allg EFl-Teile, insbesondere die ECL, varsich-
tig behandein.

Bei der Fahlersuche nicht sd:lr'gh:_‘.ls WG ehen, da Iﬂh'fﬁ'iﬂhﬂ
Transistor-3chaltkreise vorhandan sind und salbst kurezsi-
tiger wund geringfigiger Klemmenkontakt weiters Stdrun-
gen verursachen kann.

Bis Abdeckung dsr ECU nicht dffnen.

Wenn bei Regenwattar Wartungsarbaitan ausgeflhrt wer-
dan, Sorge tragen, dal kein Wasser eintritt. Auch beim Wa-
schien'des Motorraums verhindam, dak Wasser an EF-Telle
und Kpebelverbinder gelangt:

Teibe sollten immer als Baugruppe susgetauscht werden.

Bairm Abziehen und Zusammensteckan van Kabalverhin-
darn sorgfiltig arbeitan.

(al Die Verriegelung &ffnen und d=n Verbinder auseinan-
derziehean, indem an den beiden Steckverbinderigilen
gezogen wird

2] Den Verbinder ganz zusammenstecken und sich var-
gewissern, dalk er verflagelt ist.

BeimPriien an einam Yarbindar mit Schaltkreisprifgerdt.

g}  Den Gummistoplen zur Wasserabdichtung vorsichtig
herausnehmen, wenn g3 sich um einen wasserdich-
tan Verbindertyp handal.
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Fir= P

) S3E]

I'gioar m-:-u_lﬂ

Hebslarmlange

FMEEL

b} Die MeRapitze von dar Katelceite her in den Verbin
der sinfiihran, wenn auf Stromdurchgang, Strom odar
Spannung geprift wird,

{el  Micht mit unnatig praler Kraft am V erbinder arkemen.

|di  Mach dern Priifen den Gummistapfen zur Wasserao-
dichiung fest und sichar ginbauen.

G 10, Zur Kontrolle oder Prifung des Einspritzventils, des Kalt-

atgriventils oder ihrer Ergckverbinder 55T benuizen
ST 9842-30050 und 0084 2-30080

KRAFTSTOFFVERSORG UNG
1.

Baim Lisen der Kraftatolfhes hdruckleitung Critt gine gro-
£a Menge Krafisioff aus, daher die folgende Vorgenens-
weisg ainhaltzn. :

(a) Einen Behditer unter die Trennsiale lEgen.
x| Die Verbindung langsarm IG=en.
i) Die Verbindung Urennen.

id) Die Verbindung mit eginem Gummistopten wer-
schligfan,

Baim Anschlic@en der Jbenwurfmutier oder der Honlschras
he am Hochdruckschiaughanschiul dis folgands Vorge-
hens-ﬁjaise ginnakian:

iAusfdhrung mit Hohischraubel
la} Immer eina naus Dichoung benutzen.
o} Die Hohlgchraube runichst ven Hand anziahan.

icy  Anschliefand die Schravhe auf das vorgeschrisbens
Drehmomant fastzighen,

Anzugedrehmement: 300 kpem 29 Nm)

|Dichik egel-Ausfihrung!

(al Dean Dichtsitz ieicht eindlen und die Uberwurfmutter
syerat von Hand anzighen.

th) Dann dig Mutter mit 85T auf das vargaschriebens
Drehmomeant faszishen

SST QEE3IN-22020
Anzugsdrehmoment: 310 kpem {30 Nm|

AMMERKUNG: Einan Direhmom entachlissel mit einer He-
befignge von 30 cm benutZan.
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Worsichtsmalregeln 7dr Kontrolle BE.T 1

RICHTIG

[% E *f%\
IEl':ljrll-'lr:.:lI'-fu ':'m“ﬂ Ilirﬂ:-hr ][%

FALSCH

-—-Jﬁﬁ/

FI1E&3
Senwarzer Ring
Wartai
Distanzstick lerrahr
O-Rirng
= mymimiufia
Zylinder i
Kt Einspritzwentil
leokator
mi? i

Y\fﬁ?h RN

- 3

Beim Aus- und Einbausn der Einspritzvertle dis foigendsn
Vorsichtamalregsin beachtan.

[z} Miemals einen O-Fing wiederverwandan.

(b} Bewrn Aufsetzen aines O-Rings auf das EinspriZyantl
Sorge tregen, dal er micht in irgendeiner Weisae be-
schacige wird.

el Den naurn O-Ring vor derm Einbau mit Spindaldl oder
Benzin schmieren — niemals Motar- ader Getriahadl
oder Bremsflissigkeit banutzan,

Das Einspritzventil am Verteilerrahr und am Zylindsrkapf
anbausn, wig in dar Abbildung gezeigt.

ANMERKUMNG: Das Distanzstdck mit der nach abem wii-
eanden Schwarzringseii=s sinbauen.

sach Durchfithrung ven Wartungsarbeiten gleich welcher
Art am Kraftstoffversorgungssystem sicherstellen, dal kei-
ne kraftstoffundichtigkeiten vorhanden sind

ja) Beiabgestelltam Motor die ZGrdung ERNschalten {ON).

(a) DieKlammen + B und FPF am Diagnoseatecicer mit Hilfe
giner Prifleitung kurzschiiefen.

LAGE DES DIAGHNOSESTECKERS:
Elehe Saitan B5-110, 1711,

{c| Wenn der Kraftsmoffschlauch zugeguetscht wird,
srgigt der Druck in der Hochdrucklaitung aut ungefahr
4 kpem {392 kPal. In diesem 2ustand pruten, dak nir-
gandwo am Krafistoffversorgungssystem Kraftstoff
austritt.

ACHTUNG: Den Schisuch immer zuguetschan. Biegen
bzw. Knicken des Schlauchs vermeiden, da dar Schlauch
dadurch reigan kinnta.
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FEHLERSUCHE
FINGERZEIQE ZUR FEHLERSUCHE

Batrigbsstdrungsn des Motors werden gewdhnlich nighe
dureh daz EF-Syatam veruraacht, Be der Fehlarsucha des-
halbs grundsétzlich zuerst den Zustand dar andaren Syste-
me prifen.

(@) Stromyverscrgung
* Batterie
» Kabkelsicheaningen
* Sicherngen
bl  Masseverbinduhg
[¢] Kraftstoffuveraargung
« Krattstaffaustrict (Undichtigkeit)
* Krafiateffiliar
* Kraftstoffpumps
idl  Flndsystam
* Flindkerzen
» Fundkabel

# Varteilar {TM-GE) oder Sensor der Nockenwelis-
Winkellage |TM-GTE)

s Zindgerat und indspuie
gy Lufizufuhrsystem

* Lindichtigkeit
ifl  Emissionskontrollsystem

* PCV-System

s Abgastiickfiinrung-System im. EGR-System)
{gl Ubrige

» Zindzeitpunkt (ESA-System)

* Learlaufdrehzahl (I5C-System)

Die haufigsate Stdrungsursachs ist einfach schlechter Kon-
takt in Mehrfachsteckvarbindern. Deshalb immer auff 8in-
wandfrelen Sitz der Steckverbindungan achten.

Beim Prifen der Mahrfachsteckverbinder den folgendsn
Funktan besondere Aufmerkzamkait widmen:

izl Durch Augenschein prilfer, daf dis Anschlutklemmen
nicht varbogen sind.

|b) Durch Augenschein prifen, dal der Verbinder vell-
standig eingedrigkt und verjegalt ist.

iz} Durch Augenschein priden, dabdas dbartragene Sig-
nal zich nicht Sndert. wann leicht gegen den Verbin-
der geklopft eder an ihm garltielt wird.

Diz ECU ist sin qualitetiv hochwertigss und taures Ersate-
teil. Wor derm Austsusch der ECU deshalt sehr sorgféltig
prufen, ob andere Fehlerursachen pusgeschlossen sind.




BEMZIMEIMEFRITZUNGSSYETEN — Eablersuchs 85-13
T ;i | 4,  Zur Fehlersuchs in den slekirlschen Schalikraizen ein
Digitalausfahrung ,ﬁ,n[mgul._&fl;,ﬂmng VoltOhmmeter mit honam Innenwiderstand imindestens

10 kN benutzen. |Siehe Seitea BS-34, 57.]

FEHLERSUCHVERFAHREN

STORUNG — MOTOR LASST SICH NUR SCHWER ODER GAR NICHT STARTEN
IMOTOR DREHT NICHT ODER NUR LANGSAM DURCH]

STROMVERSORGUNG PRUFEN scHLECHT| 1+ Baerie

(1) Kebelverbindungen

12) SBwedichte — Keilriemen — Ladesystam
i3) Spannung

2. K abeisicherung

| BUT
L
ANLASSERSYSTEM PRUFEN scHLECHT | 1- Zindschaiter
2. Anlasserrelais (MS)
3. Anlasser

4. Anlafsperrachslter (AT
b, Kabel/Kabelverbindungan




B5-14

BENZIMSINSPHRITZUMGSS VS TEM — Fehiersuchs

STORUNG — MOTOS LASST SICH NUR SCHWER ODER BAR MICHT STARTEN

DIAGNOSESYSTEM ABRFRAGEM .
Prifen, ob ain Diagnosecode ausgegadan
wird. (Slehe Seite BS-26.)

[MOTOR DREHT VORSCHRIFTSMASSIG DURECH)

-Fahlhinl:til:nns-
codals)

| Mormalcode

Diagrnosecode(s)
[Sleha Seiten E3-30, 31, 32.)

SPRINGT DER MOTOR BEl
NIEDERGETRETEMEM FAHRPEDAL AN?

GUT

l MEIN

ISC-System
i1 1SC-Ventil
i2) Kabeblverindungen

ANSAUGTRAKT AUF UNDICHTIGKEITEN
PRUFEN

SCHLECHT

1.VerschluBdeckel dez Oleinfillstutzens

2. QIlmeltstab

3. Schlauchanschlizse

4. FCW-Schlauch

6. im. EGR] Abgasrickfihrung — EGR-
Vertil bleibt offen hingen.

*GUT

ZUNDFUNKEN PRUFEM _
TM-GE (Siehe Seite 2U-5.]
TM-GTE (Slehe Seite ZU-12.|

S —=

| SCHLECHT

| GUT
¥

. Zundkatsel

Werteilar |TMAGE) ader Winkellageflhler
der Nockenwalla [7TM-GTE}

. Ednds puls

. ZUndgerdt

m_‘h

=

ZUNDKERZEN PRUFEM
Blektrodenabstand:
TM-GE Herkommliche Ziindkerzen
0.8 mm
ThM-GE Platinbestickte Zindkarzan
1.1 mm
TM-GTE
0. B mm
ANMERKUNG: Verdichtungsdruck und
Ventilzpiel priffen. falls notig.

SCHLECHT

1. Zundlkarzan
2. Verdichtungsdruck
Minimalwert: 2.0 kp/em?® {23 kFal beai
250 mim?
3. Wentilspial {kaltl
Mormakwert; EIN 0,15 — 025 mm
AUS 0,20 — 0,20 mm

SCHLECHT
Adla j
Larzen

NASS -

1. Einzpritzverde — Kurzschlul oder Undichtigkeit

2. Verkabelung zvwischen Yorwiderscand und
ECU — Kurzschiulh

3. Kaitstartventil — Undichtigkeit
[Siehe Seite BS-20.1

4, Zeitschalter der Kaltstarteinspritzung
[Slehe Seite BS-116.)

GUT

FORTSETZUNG AUF SEITE B3-15




EEMTMEINEPRITZUMNGESYETEM — Fehlarsuche

BE-15

| GUT FORTSETZUNG VOMN SEITE BS-14

I

KAAFTSTOFFZUFUHR ZUM EINSPRITZ-
WVENTIL PRUFEN
1. Kraftatoffvorrat im Tank
2. Férderdruck in der Kraftstoffisitung
i1} Klemmen +B und FF am Diagnose-
stecker kurzachlialen,
i2) Krafestoffdruck ist am Kraftstoff-
Ruckleufsailauch apirbar.
3. Abschaltrelais kontrollisr®n.
[Siehe Saite BS-113.)

|
L GUT
*'3

SCHLECHT

SCHALTER FUR KRAFTSTOFFPUMPE 1M
LUFTMENGENMESSER PRUFEN [TM-GE]
gel gediffnetar MeBklappe des Luftmengen-
messers prifen, ob zwischen den Klemmen
FP und E1 Stromdurchaeng vorhanden ist.

lGUT

SCHLECHT

ZUNDZEITPUNKT PRUFEN
1. Klemmen T (MA} bzw. TET (MS) und E1 das
Diagnasesteckers kurzschlisilan.
2, Zindzeitpunkt prifan.
Mormehwert:  10° v.OT @ Leardaul
[Eil kurzgeschiosszne T [MA|
brw. TET (MS} und ET

1. K raftetaftieitung — Undichtigkait —
Werformung

2, 5icherung

3. Kraftsioffpumpe (Siehs Seite B5-73.)

4 Keaftatotfiiter

E. Krafistoffdiuckragler {Siehe Ssite B5-84.|

6. Abschalrelais {Siehe Saite BS-113.)

Luftmengenmesser (Siehe Seite B5-56.)

MNEIN

I
 GUT
1

EFI-ELEXTROMNWSCHALTKREISE MIT
VOLT/QHMMETER PRUFEN
(Sighe Sertan BS-34, 57.]

|SCHLEGHT

Zindzeitpunkt einstellsn.
Sighe Seite MM-17.1

1. Kabehverbindungen

2. Spannungsversergung zur ECL
[ 1 |Kabelsicherungzen
[ 2 |Sicharungan
| 3 |EF I-Hauptrelals

3 Lufimengenmeasses

4, Kahimitteltempersturfiihler

5. Lutttempearaturfihler

6. Schaltkreis filr Einapritzaignal
i1 JEinspritzventl-Yerkabelung
[ 2 1Vorwiderstand
{3 }ECU




BE-15 SEMZIMEN HTEHNEEETETEM — Fahisrsuche
sTORUNG — MOTOR ELEIET HAUFIG BTEHER
I - =T i_ ) i - . - -—y i
I:I]ﬂﬂ?iGEE-E'fETEN] AEFRAGEM IFF".IJI-\..:“I‘EHE”;JE DIEQF“.}S-EE:L‘.-E':.E.- (Sighs Seitan ES-30, 31, 32
Priien, ob ein Diagnosecods 8ngezeigt wird. | anoals) |
\Sishe Saita BS-28.) | !
Marmalcods
1 I
ANSAUGTRAKT AUF UNDICHTIGKEITEN SCHLECHT-I 1. Varschiuildackal des ClginfillsiuTzens
PRUFEM Z. Olmelistab
1. Schlauchanschivsss
4. PCW-Schiauch

J‘ GUT

KRAFTSTOFFZUFUHR ZLM
EINSPRITZVENTIL PRUFEN
1. Krefistoffvorrat im Tank
2 Fdrderdruck in der Kraftstoffleitung
(1] Rlammen +8 und FP des Diagnose-
steckers kurzschlieBen.
(2] KrattstoMdruck ist am Krafcstofi-
Rucklaufsshlauch spOrbar.
3, Abschaltrelais kentrallieren:
(Sigha Seits BS-113.)

SCHLECHT| -
Varformung
Sicherundgen

Kraftstoffilier
Kraftstotidruckregler
(Siehe Seite B5-84.)

L S RN

Kraftstoffleitung — Undightigkait —

f. Abschalirelais (Siehe Seite BS-113.0

Kraftstoffpumpe {Sighe Seite B5-73.)

GuT

LUFTFILTEREINSATZ FRUFEN

Rl DT e

(SCHLECHT

Filtereinsatz — Reinigen oder sustauschen

GUT

LEERLAUFDREHZAHL PROFEN SCHLECHT | 18C-System
MNotrnalwert: TM-GE mit TWC 700 min’ (1) Kabelverbindungen
TN-GE ohne TWC 800 min’! (27 BC-Vantl
TM-GTE B00 min' i3] ECU
[our
-

ZUNDZEITPUNKT PRUFEN

1.Dig Klemmen T |MA} bzw. TE1 (M3] und
E1 dee Diagnosestackers kurzschlieffen,

2. Zundzeitpunkt prifen.

Fhndzeitpunkt — Einstellen
[Siehe Seite MM-1T7.}

MEIM

ANMERKUNG: Verdichtungsdruck und
Ventilspizl prafen, falls ndtig.

Normalwert: 10° v.OT @ Lesrlauf
[Bﬂ kurzgsschlossensn T 1MA:|']
bzw, TE1 IS} und E1
] GUT
ZUNDKERZEN PRUFEN
Elsktrodenabstand:
FM-GE Herkbmmiliche Zlndkerzen
0.B mm
TM-GE  Plasinbestiickte Zandkerzan
1.1 mim
TM-GTE
0.8 mm

o ool 1. 2indkerzan
SCFILECHTY o' Vardiehtungsdruck

3. Ventilspial kalth
Mormealwart:

Minimalware: 9.0 kplom® (B3 kPa)
bei 250 min!

EIN 0,15 — 0,25 mm
AUS 0.20 — 0,20 mm

GUT FORTSETZUNG AUF SEITE

BS-17
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: s A T L et [
FMZIMEINSPRITZUNGES Y SETEN — FehlarswchE

e e

2517

| GUT EORTSETZUME vON SEITE BS-18
1

KALTSTARTVENTIL PROFEN
[Sighe Saite BS-ED.|

SCHLECHT

~
L5 |

Ut

KRAFTSTOFFDRUCK PRUFEN
iSlehe Seita B5-T4.)

SCHLECHT

GUT

EINSPRITZVENTILE PRUFEN
|Siehe Seitz BS-84.)

SCHLECHT

GUT

EFI-ELEKTROMIKSCHALTKREISE MIT
VOLT/OHMMETER PRUFEN
iSlahe Seiten 25-34, 57.)

[ SCHLECHT

LU

A B T el R

Ealtatartvantil
Zmiischaiter der Kaltstarte In3prizung
[2ieha Ssitz B3-115.]

%,
2,

it

1. Krafrstoffoumpe {Siehe Seite BS-73.1
2. Krafistoffiltar

3. Krafrstoffdruckregler (Sighe Selte B5-64.1

Form des Eimspritzatrahls

1. Kabalverbindungen

2. Spannungsversorgung zur ECU
{11 Kabelsicherungen
{2} Sicharungen
(9} EFI-Hauptrelais

3. Luftmengenmessar

4., Kinlmittal temparaturfuhler

&, Luftoemparatdrfihler

6. Schaltkreis fur Einspritzzignal
(1} Einspritzventil-Verkabelung
(2} Worwiderstand
i3} ECU

STORUNG — MOTOR BLEIBT GELEGENTLICH STEHENM

DIAGNOSE-SYSTEM AEFRAGEM
Priifen, eb gin Diagnosecode angezeigt wird.
ISieha Seite BES-26.)

FetifunkTions-
codeds]

|
I'I. Mormalcode

Diagnosecode(s] (Siehe Seiten BS-30, 31, 32

LUFTMENGENMESSER PRUFEN
[Siehe Seiten BS-98, 98.

SCHLECHT

GUT

Luftrmengenmeassar

KABELVERBINDER UND RELAIS PRUFEM
Prifen, dak sich das Ubartragene Signal nicht
gndert, wann laicht gegen Varbindar oder Re-
lais geklopft oder daran gerittel wird.

SCHLECHT

1. Werbinder
2. EFl-Hauptrelais (Siehe Seitg B5-112.)
3. Abschaltrelais (Sishe Seita BE-113.)

I




BE5-18

BEMZINEIMEPRITZUNGESYSTEM — Fehlorsuche

STORUNG — RAUHER LEERLAUF UND/ODER ZUNDAUSSETZER

CIAGNOSE-SYSTEM ABFRAGEN Feh!fu’!kl:ll:lns'- Diegnosecoda(s) {Sieha Seiten BS-30, 31, 32.]
Prifen, oh &in Dingnosacode angezeigt wird. codels)
(Sighe Seite BS-26.)
+ hlormalcode
ANSALUGTRAKT AUF UMNDICHTIGKEITEN mE-CH'F 1. Verschluldecksl des Oleinfiilstutzens
PRUFEN 72, Dlmefstab
3. Schiauchanschlisse
4, PCV-Schlauch
E. EGR-Syatem — EGR-Ventil bleibt offen.
| GUT
*G
LUFTFILTEREINSATZ PRUFEN Sm Flicarzinzatz — Feinigen oder austauschen l
GUT
LEERLAUFDREHZAHL PRUFEN ECHL'ECI-I"I"_ ISC-System
Mormalwert: 7M-8E mit TWC 700 min 1) Kabelverbindungen
TWM-GE ohne TWE BOD mim!? (2) 15C-Vantil
TM-GTE 8OO min” | (3) ECU
| GuT
1I':3'.1
ZUNDZEITPUNKT PRUFEN NEIN | 2undzeitpurkt — Einstellen
1. Dbe Klammen T {BAA] bzw. TE1 (MS) und ET {Siehe Seite MM-17.]
des Diagnosesteckars kurzschllaBan,
2, Zundzalipunkt prifen.
Normalwert: 10° v.0T @ Leerlauf
Bei kurzpaschlossena T (MA|
gw. TET {MS) und E1 8
GUT
ZUNDKERZEN PRUFEN SCHLECHF 1, Zandkarzen
Elaktrodenabstand: 2. Werdichmunpsdruck
TM-GE Herkidmmiicha Zindkerzen Minimalwert; 9,0 kpfem® [B83 kPal
2.8 mm : bei 250 min’
7M-GE Platinbastiickte Zindkerzen 3. Ventilspiel |kalt)
1.7 mm Mormalwert: EIN 0,16 — 0,25 mm
TM-GTE AUS 0,20 — 0,30 mm
0,8 mm
ANMERKUNG:  Verdichtungsdruck und Wen-
tilspiel prifen, falls nétlg.

jGUT FORTSETZUNG AUF SEITE BS-19



BEMZMEINSPETIUNGESYSTEM — Fablersuche 518

IEUT FORTSETZUMNG VOM SEITE B3-18

KALTSTARTYENTIL PADFEN
(Siahe Seite B5-80.)

GUT

KRAFTSTOFFDRUCK PRUOFEM
Sighe Seitz BS-74.)

SCHLECHT

1.
2.

Katiatarmventil
Zeitschalter der Kaltstariginsprizzung
{Siahe Selte B5-115.]

SCHLECHT

e
2.
x

kraftstoffpumpe (Sighe Seite BS-73.}
Krafrstofiilter
kErattstofdruckregler [Sehe Saita BS-84.]

| QUT

EINSFRITZVENTILE PRUFEM
ISiehe Saite BS-86.)

b

| SCHLECHT

Form des Einepritzstrahls

GUT

EFI-ELEKTRONIKSCHALTKREISE MIT
YOLT/OHMMETER FRUFEN
{Siehe Saiten BS-34, §7.)

SCHLECHT

.Kabelerbindugen

2. Spannungsversorgung zur ECL

] o = L2

1) Kabelsicherungen
(2] Sicherungen
{21 EFi-Hauptralals

. Luftmengenmesaer

. Kiihimittelte mperaturfGhler

. Lufttemperaturfiihber

. Drozsalklappenstallungsfihler
. Schaltkreis f0r Einapritzaignal

{1l Einspritzventl-Verkabelung
{2} Vorwiderstand
{3y ECU




EEMIIMEMNE= AT

33

ZUN

STETErM — rFanisrauchs
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STORUM

_ {JBERAOHTE LEERLAUFOREMZAML [GEHT P

PROFEN

LEERLAUFANHEBUMG FUR SERVOLENXUME (o

GUT
1

DIAGNOSE-SYSTEM ABFRAGEN
Fr(ifen, ab &in Diagnosecode angeZ#igt wind.
[Giehe Seite BS3-26.}

Mormalcode

i

ISC-SYSTEM PROFEN

GUT

FUHLER FUR DROSSELXLAPPENSTELLUNG
PRUFEN

GUT

KRAFTSTOFFDRUCK PRUFEN
[Siehe Seite BS-74.]

GUT

T

KALTSTARTVENTIL PROFEN
(Sigha Seite B5-80.)

Jour

EINSPRITZVENTILE PROFEN (Siahe Saite B5-08.0

iGLIIT

EFI-ELEKTROMIK SGCHALTHKREISE MIT
VOLT/OHMMETER PRUFEN
|Siehe Saitan BS-34; &7.)

HCHT ZURDCK;
Sy SIS
SCHLECHT! Fasgestinges — Klsmmt
arHLECHT| Luftregsivantil
 Eehi furktions.| Diagnasac odeis) |Slehe Seitan BS-30, 31, 34.)
codais]
]
[ | 1. Babelvarbindungen [Klimaanlage,
SGHLECHT Drosselklappenstellungafdhler — ECUI
2. 1BCNantil
3. Schahar der Klimaanlags
Sy ECHT | Oross alkiappengehiéuss
=¥ bl echT | Krafistefidruckregler — Hochd ruck
e CHILEC HTI Kaligtartventil — Undichtigkeit
Einsprtzventile — Undichrigrelt,
SCHLECHT | Form des Einspritzatrahls
coHLEeHT | 1 Kabeiverbindungan
2. Spannungsversergung zur ECL
[1} Kakelsigherungen
(2 Sicherungen
131 EFl-Hauptraiais
3. Luftmangan messer
4. Kihimittetemperaturfahlar
B, Lufttamperaturfihler
B. Schaltkreis fir Einapritzaignal
(1) Einsgritzventil-V erkabelung
i2) Vorwiderstand
{3) ECU




Lik
(L1

T ]y e o
EMTIEEIME AR TEUNAES YETEM

Gamlisch zu magser

STHRUMG — MOTOR PATSCH)

DIAGNOSE-SYSTENM ASFRAGEM
Fraien, ab sin Diagnosecode angazaigt wird
iSighe Serte BS-2B8.}

] 1 ' T —_—y T - L] .
(FEHLZUNDUNGEM iH DEN AMNSAUCTARAKTI-

Fehifu niiona-}
rodels)

lr‘-ll}[mah:ﬂ{'-ﬂ

Cisgnosscodsals! (Siehe Seitsn B5-30, 31, 32.)

AMSAUGTRAKT AUF UNDICHTHIKEITEN
PRUFEN

SCHLECHT

GLT

1. VerechluBdeckel des Ulsinfillstutzens
2. Qlmelstab

2. 8chisuchanschlisse

4, FCW-5chlzuch

| ZONDZEITPUNKT PRUFEN
1.Die Klammen T IMA) bzw. TET (MShund E1
des Diagnozesteckers kurzschliefZan.
2, Zundzsitpunkt prifan.
Mormabwar: 10° v.OT @ Lesrdaurd
Bed kurzpeechinesana T ﬂl.l.’-'l.ﬂ
bz, TET {M5] und E1

MEIM

||GI.IT

Zurdzeitpunkt aingtetian.
ISiahe Seite MM-17.)

KALTSTARTVENTIL PROFEN
[Sieha Saite BE-80.)

—

SCHLECHT

GuT
1

1. Kaltatzrtventl
7. Teitachalter der Kaltstarteinspritzung
[Bighe Saite B5-115.)

KRAFTSTOFFDRUCK PRUFEN
(Sighe Seite BS-T4.]

el AN Res
SCHLECHT

r'L'i'lJ'l'

1. Kraftatoffpumpe (Sishe Seaitg BS-73.]
2. Krafstotfilter
3. KrafistoHdruck regler (Siebe Seite B3-84.)

EINSPRITZVENTILE PRUFEN
{Siehe Seitg B82-86.)

[SCHLECHT

GUT

Einspritzventle — Vargtopft

EFI-ELEKTROMIKSCHALTIKREISE MIT
VOLT/OHMMETER PRUFEN
(Sighe Saiten B3-34, §7.]

SCHLECHT

1. Kabelverbindungan
2. Spannungeversorgung zur ECU
{11 Kabelsicherungen
{2} Sicharungan
{3} EFl-Hauptrelaiz
3. Luftmenganmassar
4, K Ghlmitteltem peraturfiiniar
5, Lufttemparaturiahlar
&. Edhier Fir Drosselklappanstallung
7.Schakkreiz fir Einspritzsignai
{11 Einspritzventil-v arkabelung
|2] Verwidarstand
3 ECU
(4} Slgnal dar Schubsbschaltdrehzahl
8, Lambda-Sonde




BE-2E EENZIMEINE PRI TZUNMGSSYESTENM — Fahiersucha

STORUMNG — KMNALLEN IM AUSPUFF (MACHZUNDUNG)-
Zu iattas Gsmisch-Fehlzindungen

DIAGNOSE-SYSTEM ABFRAGEN Fottlfurktion s Ciagnesecodelal {Sioha Senen 8830, 31, 32
Priifen, oh ain Diagnosecode angazeigt wird. IG‘E‘:IEIfEJ
| ISighe Seite BS-26.) 3
) MNormalcods
ZUNDZEITPUNKT PRﬂFE" NEIN Zindzeitpunk: einstellen.
1. Die Klemmen T (MA] bzw. TE1 (M3 und E1 iBiahe Seite MM-17.)
des Diagnosaatackers kurZechlielien
2, Zandzeitpunkt priifen
Mormalwart: 107 v.0T @ Leerieuf :
TBel kurzgeschioozens T II-I1M|
|bzw. TE1 (MS) und E1 4
GUT
KALTSTARTVENTIL PRUFEN SCHLECHT| 1+ kaltstartvent]
(Slaha Seite B5-80.) 2. Zeitachslter der Kaltstartainspntzung
|Sishe Seite BS-115.)
GuT
EINSPRITZVENTILE PRUFEN scHLEcHT| Einspritzventil — Undichtigheit
GUT
ZUMDKERZEN PRUFEN (echLEcHT| |- Zindkerzan
Elaktrodenabstand: 2 2. Vardichtungedruck
TM-GE Herkimmlichs Zindkerzen Minimalwert: 9,0 kpfom? (B33 kPal
0.B mm bei 250 min?
FM-GE Platinbestiickte Ziindkerzen 3. Vantilspial [kalt)
1.7 mm Normmalwert: EIN 0,15 = 0,25 mm
TM-GTE AUS 0,20 — 0,30 mm
0.8 mm
ANMERKUNG: Verdishtungsedruck und
Voentilspiel prifen, falls ndtig.
GUT
EF-ELEXTRONIKS CHALTKREISE MIT SCHLECHT| 1. Fiihler fiir Droaselklappanstallung
YOLT/OHMMETER PRLUFENM 2. Bchaltkreis fur Einspritzsignal
iSiehe Seiten BS-34, &7.) i1] Einspriczventil-Verkabslung
121 Vorwiderstand
{31 ECU
3. Lambda-Sonde




SENTINEINEFRITE

UMELaYSTEM — Fehlpraucha

B5-23

eTORUNG — MOTOR STOTTERT UND/ODER ZIEHT NICHT
[BESCHLEUNIGT SCHLECHT]

KUPFLUNG UND BREMSE PRUFEN

SCHLECHT

| gUT
1

1. Kuppiung — Rurschrt
2. Bramsen — Schisifan

ANSAUGTRAKT AUF UMDICHTIGKEITEM
PRUFEN

—

SCHLECHT

LGL!T

1. VerschiuEdeckel des Glginflllsutzens
2. Gimafistab

3. Schlauchanschldsse

4 POV -Sehlauch

§. EGR-Syatam — EGR-Ventil balbt offen.

| LUFTFILTEREINSATZ FRUFEN

SCHLECHT

Teor

Filtarsinsatz — Reimigan odar austauschan.

DIAGNOSE-SYSTEM ABFRAGEN
Priifen, ob ein Disgnosecode angezeigt wird.,
(Sighe Seite BS-26.)

FehHunlctinong-
code =]

| Mormalcods

2(JNDFUNKEN PROFEN
7M-GE  {Siaha Ssite ZU-5.)
TM-GTE (Sisha Seite ZU-12.)

1 Disgnozecadels] {Skehe Seiten B3-30, 31, 32.)

| SCHLECHT

1. Zandkabel

2 Varteilar (TM-GE) ader Winkellagefahler dar
Mockernwalle {TM-GTE}

a. Zandspuls

4. Zdndgerat

GUT

Ziundzeltpunkt einstallen
(Biahe Seits ML-17.]

1. Kraftetofipumpe {Siehe Seite BS-73.)
2. Krafistaftilcar
3. Kraftstaffdruckregler (Slehe Seite BS-B4.)

|Sishe Seite BS-B6.}

ZUNDZEITPUNKT PRUFEM T NEIN
1. Die Klermmen T {MA) bazw. TE1 [MS) und E1
des Diagnesestackers kurzachlia@an.
2. Zindzenpunkt pridan. !
Mormalwert: 107 v.OT @ Laarlauf
| hurzgeschiossens T [MA)
ib2w. TET M5 und Ef
l GUT
KRAFTSTOFFDRUCK PRUFEN SCHLECHT |
[Siehe Seite BS-74.)
|
GuUT
1
EINSPRITZVENTILE PROFEN PR

Einspritzventil — Farm das Einspritzetranls

LGL.IT FORTSETZUMG ALF SEITE B5-24




B5-24

SEMZIMENERPRITIUNAZS

L e

=R

44 — Fehlersuchs

GUT FORTSETZIUNG WOMN SEITE B5-23

i

ZOMOKERTEN PROFEN
Elsliredenabstand:
TM-GE Heridmunliche Zindierzen
0.8 min
7M-GE Flatinbastlckts Zindksrzan
1.7 mm
TM-GTE
0,8 nomn
AMMERKUNG: Verdichtungsdruck und
Ventilspiel prufen, falls natig.

I. GUT
X

EFI-ELEXTROMIKSCHALTKREISE MIT
VOLT/IOHMMETER PRUFEN

{Siehe Seiten B3-34, 57

SCHLECHT

1. Zindkerzan
2. Vardichtungadmuck
‘Minimehvert: 8.0 kplem® [BE3 kPa)
bei 250 min!'
3. Ventlspiel {kalth
Mormabuert: EM 0,15 — 0,25 mm
AUS 0,20 — 0,30 mum

SCHLECHT

1. Kabelverbindungan

2. Bpannungsversorgung 2ur BECL
(1] Kabelsicherungen
(21 Sicherungen
(3} EFl-Hauptrelais

3. Luftmengenmasser

&4, Kuhimitteltemperaturfahler

6. Lufttamperaturfinlar

6. Fabler f0r Dreszelklappenstallung

7. 3chaltkreis fir Einspritzaignal
(1F Einspritzventi-Verkabelung
(2} Varwiderstand
12y ECU

| S T T R LT L, L AR e | e ey



BEMEINCIMNES PRI TEMNEIS {ETEll — Cisgroassy3tem

izl
i
i
L]

DIAGNOSESYSTEMN
BESCHREIBUNG
(MA)

Oie ECU enthélt ain singebautes Figendiagnose3yatam. dasa B ih-
rungen irn Signalngt2werk des Kotors entdeckt und gegebanen-
falls olng Warnlzushte “CHECK ENGINE'" &n daf Instrumentan-
tate! auiblinken l&&t.

Oie ECU {Elaktromsche Steyusrainhei armschiiisselt dia verschig-
deren Signzla, dia in dar spater +plgenden Tabells gezeigt sind
{Sieha Saiten B5-30, 21k und entdeckt so Fehlfunkiionan des
Systarns, die den Sensoren fiir die verschiedenen Betriebspa-
rameter oder den Stallgliadern rugenrdnet sind. Die ECL! apai-
chert dia Fehlercodea, bis das Diagnasesystam durch Ausbay
der Sichearung EFI bei ausgeschalteter Zindung |OFF) geloscht
wird.

Die “‘CHECK ENGINE"-Wamlauchte an dar Ingtrumentsntafsl
untemichtet den Fahrar daven, delt aine Fahifuniction entdeckt
waorden st

Dig Leuchte erlischi Bu romatisch, wann die Fehlfun ktlon basai-
tigt wordan ist.

Der Diagresecode kann an der Anzehl der Blinksignaie der
rCHECK ENGINET AMamleuchts abgelesan warden, sobald dis
Klsmmen T und E1 im Diagnosestscker kurzgeschlossen sind.

[MIS)

[ie ECU enthilt ain singebautes Eigandiagnaodesystasm. das Sto-
rungen im Signalnaiziwerk des Motora entdeckt und gegabenen-
$ails eine Wamleuchte nCHECK ENGINE'™ an der Armaturenitafsl
gufblinkem |2k,

Die ECU (Flektronische Stausteinhert) &niac hllissslt die verachia-
denen Signale, die in dar spéter folgenden Taballe gezelgt sind
(Sighe Seite BS-324), und antdackt sa Fehifunktionan des Sy-
qtams, die den Sengoren far dis wvarechigdanen Setrigbhsparame-
ter odar den Steligliedern zugeordret sind, Die ECU spelchart
die Fehiarcodes, bis das Diagnosesystem durch Ausbau der Si-
cherung EF| bel pusgaschaliatar Zindung (OFF) geldscht wird.

ln ECU wurde das Programm fir das urspringlichs Eigendia-
gnusesystem (Normalbetriebaart| um gin Pruflaut-Frogramim er-
waitart, das dazu disnt, Fehlf ynkctionan wig schlechten Kontakt
{odar Wackelkontakt) aufzuspuren, die in dar Mommalbetriebsart
schwrer 7u entdecken sind. Dizsa Botriebsart wervollstandigt das
Eigendiagnosesy BLET. Das PrUflauf programm kenn durch dan
aervicatechniker Inatalliart [in S5ang geseizt] werden; hierzy ist
sin bestimmtet Ablaul geeignater Kle mmenverbindung im Dia-
gnosesteckar und angerer Veorginge sinzuhatten, wig spater be-
schriaban {Siehe Seite BS-28h

In Morm albetrizsbeart dberwacht dns Eigendiagnosesysiam 14
Prifpuniie, die mit Ausnahime das Codes Nr.51 durch die Co-
des angezrigt werdan, die auf & gite BS-32 stehen. Die “"CHECK
ENGINE" Warnleuchts in der Arm aturanistel informisrt den Fah-
rer dartiber, dal eine Fehlfunkian aufgesplirt wurde. Die Leuchra
arlischt sutomatisch, wenn dig Stgrung hehnben wordan 13T

Der Diagnosacode kann an der Anzahl der Blinksignale der
HCHECK ENGINE' Warnisuchte sbgelasen wardan, sgbald die
Klemmen TE1 und E1im Diagrosesteckar kurzgeschlosssn sind.
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S

Warnlauchis "CHECK EMGINE™

FEEIT

In der Friflauf-Betriebsart werdan sieben Pruipositionsn dbar-
wacht, die durch die Codas Nr 13, 22, 24,41, 42, 42 und B
gekennzeichet sind, wig auf Seits BS5-32 angegeben. Wenn in
irgendeinem der Systame eing Fehliunktizn entdeckt wird, die

{in Mormalbatriebsart] durch die Codes Nre 13, 22, 24 und 471

argezeigt wird, 1EGt die ECU dis Warnlauchte "CHECK ENGI-
ME™ auflsuchien, um den Servicetechniker darauf aufmerksam
su machen, daik die Fehifunktion entdeckt wurda. In dizsem Fall
sallte auf die Proflauf-Betriebsart gegangen warden {Kiemman
TEZ und E1 kurzachliofen usw.], wie auf Seita B3-28 arlgutert.

In der Priflauf-Betriebeart warden dis im Geddchtnis der ECLI
gespaicherten Fehlfunktionen aller sisben oben angefihren Cor
das von MNr. 13 bis 51 sclange gespeichart. wia die Zindung ein-
geschalt=t blaibt, auch wenn die jeweailige Storung behoban wor-
dan isL WWenn eine Fehifunktion auftritt, die mit den vier Codes
unter dam Mummern 13 ns 41 verkndpft ist, lsuchtet die Wam-
lguchta ' CHECK ENGINE’ ebenfalls weitar. Wenn jedoch die
Zandung eusgeschaltet wird IOFF), loscht die ECL alle Fahifurk

tonscodes aus seinem Gedachtnis. Die Diagnosa-Betrisbsart
(Narmal odar Priflaufl und dis Ausgabe der Profoades dber die
NOHECK ENGINE -Warmleuchte kann durch die entsprechen-
da Verbindung der Klemmen TE1, TEZ und E1 im Diagnoss-
steckar bestimmt werden, wie nachsishend geschildert.

PRUFUNG DER WARMLEUCHTE. "'CHECK
ENGINE"

1. Die Warnleuchte “CHECK ENGINE™ leuchtet auf, wann die
Zineung eingaschaltet (DN ist und der Motor nieht 1auft.,

2 wWenn der Motar angelassen wird, sellte die Warnleuchte
*CHECK ENGINE' ausgenen.

Wenn die Leuchte weiterbrannt, hat das Diagnosesystem
eina Fahlfunktion oder gine Abwelchung vem Marmalzu-
stand im System entdeckt,

AUSGABE DER DIAGNOSECODES

(MA]

Um sine Ausgabe der Diagnosecades zu erhsltan, folgendsrma-
Ben worgehen:

1. Ausgangsbedingungen
{al Battariespannung ungeféhr 11 Vol

bt Dirosselklappe ganz geschiossen (IDL-Kontakia am
Drosselklappensteliungstihbler geschlossen]

ick Getriebe in Leeriauf- bzw. N-Stellung
idl MNehenverbraucher AUSgaschaltet
2, Zoandung ElNschzlten (OH). Dan Motor might anlaszen.




BEMIINEIMEPRITEUNGISTSTEN — Dlagnosssysiem Be-27

% Mt sinem Prdfkabsl diz Klemmen T {MA] baw. TET (MS|
und E1 des Diasgnosesieckers kurzschlielEan,

LAGE DES DIAGNOSESTECKERE:
Sighe Seiian BS-113, 111.

4. DenDigonosecode ablesen, der durch die Anzahl ven Blink-
signalan der *'CHECK ENGINE'"-Wernleuchte angezeigt
wind.

wWarnlauchte "CHECK ENGIME'
itk

D|agnﬁ5.ﬁ¢ﬂdaa iSighe Selten ES-30, 31, 32.)
(2] Storungsfreier Betriab

0 25 » Das Licht leuchter 0,25 Sekunden lang aut, einmal
' alla 0.5 Sekunden.

———

EIN EIM EIN EIN

ALS AUS ALIS

Lol (Sekundan]
.25
Fal1ad
e Ne: A% T (6} Fahlfunktionscode-Anzeige
i b * Dig Leuchis blinkt ginige Male abhiingig won der
':'-'F Feklfunktonacode-Anzeige mit folgend angegebe-
£ _l EINEINEIN  EINEINEIN EN EIN nen Zertabstinden bzw. Pausen.

aus [ 1. 1,5Sek. zwischen Zittarn fir erate und 2wel-

1e Stalla.
F—I— | I'-_"' - -
4.0 L 4.5 2. 25 Sek. rwigchien jedem Code.
1 1 H —_ 25
1k i akciaan] 3. 4.5 5ek., bevor alie Fehlfunktignscodes wis

gerholand angezeigt werden.
AEws)]

= Dis Ausgabe der FehlHunktionscodes wird 30 lange
wiederhalt, wie dla AnschiuBklernmen T {oder TE1)
und E1 das Diagnosesteckers kurzgeschloasen aind. |

AMMERKUMNG: Falls mehrera Fehifunktionseodes gleich-
zeitig angezeigt werden, beginnt die Ausgabs der Anizei-
ge it dem Code der niedrigsten Nummer und setzt sich
der Reihenfolge nach zu hdharen Nummem fort.

B. Mach der Abfrage der Diagnose das Prufkabel entfemen.
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HiEIB

nagi

(M5

Marmaibstrisbaarnt
Zighe Yarfahran von MA)

Prirflaui-Betriabsart
Urn die Ausgabe des diagnostischen Codas wie folgr vorgehen:

1:

Woraussetrungen

ta) Batteriespannung ungefdhr 171V

(&} Drosselklappe ganz geschiossen [Kantakt IDL des
Drosaslklappenstellungsfinlers geschlossen)

ich Getriebe In Leedaufgang bzw. Wihipasition Neutral
{dl  Mabenverbraucher sausgeschalktet

Mit ginem Prifkabel Klemmen TE2 und E1 des Diagnose-
steckers kurzschhellen.

Den Motar anlassen und das Fahrzeug mit sinar Gaschwin-
digkeit von 10 km/h oder mehr fahren,

Dan von der Kunde gemeldeten Zustand der Stimmng re-
pro-duziersn.

Nt einem Prifkabel Klemmen TE1 und E1 des Diagnosa-
steckars kurzschlliefan,

ANMERK LING:

Wern dia Klammen TEZ und ET erst nach dem Einschalten
des dundschalters oder nach dem Kurzschlislian dar Klam-
men TET1 und E1 kurzgeschlossen wirden, beginnt die
Priflauf-Betriebsart zu arbeaiten nicht.

Wenn dar oben angeflhrte Schritt 3, nicht durchgeflhrt wilr-
da, vwwerden daa Anlazser-Signal und das Fahrgesehwindig-
keit-Signal van des ECU diagnostiziert und als Stirung fast-
gestallt. Daher wardan die Codes Nr.42 und 43 ausgegeben.

Den diagnostischen Code, dar durch die Anzahl des Blin-
kens der Warnleuchte "CHECK ENGINE"' gezeigt wird,
g blegen,

(Siehs Saita BS-27.)

Mach der Kontrolle das Frifkabel wegnehrman.

e, L N L O
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DIAGNOSECODE LOSCHEN

Mach dar Behebung der S1trung Digibt der Diagnosscode
i Spaichar der ECU srhalten; zum Liachen mull dis Si
cherung EF1 1B A bei eusgeschahteter Zundung (OFF] fur
30 Sekundsn uder langer — sbhdngig von der Aulentem-
peratyt — hersusganommen werden |je medriger die Au-
Gentamperatur, desto lénger mul die Slcherung
herausgenammen Blagiban.

& NBAERKLIMG:

e Oig Léschung kann auch durch Lésan der Minusklemme
(=) dar Battarie srfalgen, abar in dissam Fall werden an-
ders spaichernde Systeme {Uhr usw.) ebenfails galdeeht,

* Wann der Diagnosecods nicht geldscht wird, bizibt ar
in dar ECL) gespeichart arhaltan und erschaint zusammen
it dam neuan Code, falls sin weiterer Fehler auftritt.

= YWenn a5 natig ist, an Moterbautailen zu arkeiten, die das
Lésan der Baitarieklemme erfordem, mul zuvor gepruft
wwarden, ob ein Diagnosecode angezeigt wird und gaf.
aufgeschrighen ist.

Nach der Léschung ndtigenialis aina Probefahrt durchflh-
ran. um aich zu vergewissern, dak der Nermalcode (3ti-
rungsfrail an der Warnleuchie “CHECK ENGINE" angezeigt
wird,

Wenn der varharige Diagrosscode erneut angezeigt wird,
deutet dies derauf hin, dall dis Stérung micht vollstandig
besaltigt wurde.

DIAGNOSEANZEIGE

(1)

|2}

31

Wenn zwei odar mahr Codes gleichzeitsy angereigt wer-
den sollen, erscheint suerst dar Coda mit der niedrigsten
Nurmmer. Mit dem Cads Nr.171 erscheint selbstvarstdnd-
lich kein anderer Code.

Alle Codes der erfassenen Stérungen werdan mit Auansh-
e von Nr51 und N 52 im Speicher der ECU vom Zeit-
pumkt der Erkennung bis zum Loschan gospeichert.

Wenn sine Stéing behoben wurde, erlischt die VWarnlsuch-
te 'CHECK EMGINE" suf der Instrumententafel, aber
dar/die Diagnasecode!s blefhtbigiban im Speicher der ECU
gespeichert {mit Ausnahme der Codes Nr. 51 und Nr.B3).
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DIAGHOSECODES [MA)

Enﬂu: BAnzahl dar | Sjan
e | Blisvh sigprahe Systern DHngnoas Errungacci 5“"'
"l “CHECK ENGINE' e
{ Erscheint, weann keimer dar f5 Y
i Tk i ander=n Codes zutrifit. ! |
i ® Gchaehikreia dag findschaitars
| | Mamentane LUntarbrachung & Flndechsoiber
" [} | BCU [+B] dar Stramversorguryg der {® Ephaltlerain des Havptrelas | B3-41
ECU = Heupirslais
10D i ECU 3 Lk
Kein Signal NE oder G zur |* Vertzilerschaltkreis
ECU innerhalb zewai Sakun- = Varoailsr :
Cirs hzahls I ; : &
12 | ﬂ.ﬂ_ﬁ el e den, nachkdam der Mator & Sphaitkreiz flir Anlasaarsignal 2J-3
, E P vom Anlagser gedreht wird. = ECU '
K ein Sigreal ME zur ECU, ' Yaremileschalikreis 5
13 || ||1||| DabEahlsansl ! wihrernd dis Drahaszhl -:!9; s Vartaeilar Zl-3
o | Mgtore Gber 1000 min® e, = ECU |
' * ZUndungaschamkesis und |
] = Sechs- bis achamal in Folge Zindapls i
14 ___ﬂ_ﬂ_ﬂ_lm. | Zimdsignai by’ M3 Pl i ECL) o Zlediraiat el Eivdarub B5-81
mised 7y i 3 E'l."..'l.l_ PR e 1
| | Signsi dor | Avsgangasignal andsr |7 FERCERRIANGRINS |
21 ﬂ_ﬂ r | Lambda-Sonde | Lambda-Sonds 2u echwach,
Ataga i LR Ry ke S
| | SR o L 17 ot et
22 | __,|'|.|'|_ﬂ.ﬂ_ Kihlmatizahem- | Kurz3thiUE Im Schaitkrais H ik BZ-48
; - | des Kdhimittenemperatur- |= KDhimitteltemperaturidiies
peraturfibiers X I+ BCU
R = meigl R | fuhlars [ ]
j Sgnel des An- Untarhmchung oder Kuer- 5 ﬁﬂiﬁ;ﬂf&iﬂ?;w ot
za | - [ENARR sauplufttem- | schiuff im Schaltkreis des i AnamuslGiapmaR i
peraturfiblers | Anesuglufttemperamurfiblers ECU
L .
1 7M-GE)
| Unterbrechung im Schaltkreis des
i VC-Signals oder Kw2ac ol »wi- * Sehahkrels dos
Signal des gchen W5 und E2, wenn Laerlaut- Luftmengenmes3ars
31 || | || | | I Eal I;HUET::‘I;I;EE‘I. I-lign’.haknigi_ ;:J;hn:l:.sm simd. s Luttmengenmesser _ ES-44
Unterbrechung odes Kurzschiud im | * ECL
Schaltkreis das Signels dag Luti-
iy | MANgENNEEsers
(7 M-GE| (7MGE| » Schaltkreis des
Signal des Lingprbrechung im Schaltkreis Luftmengenmessars ES-44
Lutirndngen- E2 ader Kurzschiult 2wischen | » Luftmeangenmeassar
43 m MESERS VE und WS # ECU et oy ey
' {TM-GTE) L?TiT:—ﬂ[hm der Kire. | " Sehalthreis deg HAC-Fiblers
| nterhr a ER v
uuns, ges schiull im Schalthrois des |5 AACCFANIEr -5
cnpey HACFihlars | gignale dee HAC-Fihlers . SR 3
| s Turbolader
5 ; A | Ladedruck des | %3 = Luftmengenmessar
a4 _ﬂ.ﬂ_ﬂ_ﬂ.ﬂju L | Turboladers | Ladedruck i1 anarmal. * Ladeluftkihiersystam e
FlaE & I i Bt
Signal des Unterrachung oder Kurs- *+ Schaltkreis des Drossel-
41 _ﬂ_l-l_l-l_l-l_'-l___ Cirosealklen- schluld m Schallkzeis des klappenstallungstihlars B840
penatellungs- | Drosselk lappensteliungs- » [yoszeklappenctzbungsidhlar |
mime| Fldhlers | fidhlars s ECU |




SEMZINEIMSPRITZUNGEZYEVENM — Diagnos2sysTam I5-3%
DIAGNOSECODES {MA) {Forts.)
T | Anzahl der
N | Blinksignale Syetam b izgncess Erdirungsont f;i::::
Tl CHECK ENGINE™
& Sskunden iang kein “SPD-
& | fi Signal, *ihﬁl ik M-:htl:[;:rdrd-lﬁﬁh » Schaltkrzis des |
sk rwischon 25X) und 4500 me Geschwindigkelisflhlers
42 { Fahrgaschwin- | betdgt und dis KO0lmictelempers- e L R Rt
_ﬂI]JML dlgl-::u tur bel BORC odwr Aiadriger liegt, »  Geaghwindigheitslinlar
dan Fall susganontiTEn, bei dem * ECL
el riur der Moroes hochgedreht wirm. |
i ein 61/ Signal 2ur ECU be:  » Sehstyre] s o Zind-
|'||'||'|r| ﬂﬂ steherelem Fahrzawg, big die grhalters {Ankesser :
a J ri'-. Anlassersignal | poincdrehzahl danu"?'-.l:r'l van | * FOndschaliar B5-00
- —u.-gl Eﬂ_':l mim-! errelcht. » ECL e el e
| Sl o Unoorbrachung odar * Schaltkraiz des RlopHiohlers
g% I i > Kurezchiul im Schaltkisie & Rhopffihiers -
_I-lﬂ_ “ |.| |_| | B St Elopffihlars cas Ilopttihlars « FCL
n nfn | Signal des Klopf- | Schalikreis des Klopftihlers s ECU b
sa | [ " ool fEErE I ECU in ECU defekt
| F = Schaltkreis dea A/C-Schalters
= A/C-Schaltar
Bai kurrgeschiossanen Klem- | = AFC-Versidrker
men E1 und T des Dingnose- | * Schaltkreis des Antal-
”””“” I ok ot | greckars " IOL " -Signal, Spemrschaingrs e
31 i ol “NESWT-Signal odar TAMLT- | = AnlaR-Sperrschaiier
Signal nicht zur ECU anderen |« Schaltkrsis des Drcrzanl-
Stallung als P odar N, klappenstellungsfohiers
& [Drpcealklzppanstellungsichier
« ECL |
A=y
*1  Nur Fahrzaugs mit TWC
*2  Mur TM-GTE .
"3 Aparmalan e Loftmengenmesser mogen auch erkannt werdén.
DIAGNOSECODES (W3]
]
Cote Anzshl dar & Siehe
Nr Elinksignale Eysiam Diagnoes Storungaort Bk
' "CHECK ENGINE' ¥ R,
M [l |—| H M R Erecheint, wenn keines der iz o
o i A a_' anderan Codos autrifft, £ |
« Sehalokreis des Zandschaliers
Momentsre Untarbrechung . | * Zlndschaltes
117 |_|__ﬂ ECL} B} dar Stremversorgung der s Schaltkrsis des Haupwelais | BS-62
ECU = Hauptrelaia
+ ECU
(SR
| Kein Signal MNE oder G 2ur s \artailerschaltkrels
; _ ECU innorhalb zwai Sekun- ¢ WVerisiler
X [LIUT Drehzehisignal | 4o nachdem der Motor = Schaftkres f0r Anlassersignal a3
i it "“'3% -:.-wqrn Anlasssr gedrent ward. | = ECU
| ¥.ein Signal NE rur ECU, * “amallerachaltkreis 3
13 | | |!||||| Drahzehlsignal | wihrend che Drehzabl des * arteller 23
S Motors dber Y000 min-'ist. |8 ECU
#  Flindungsschalckraia und |
- ) 2ache- bis achtmal et Falgs Dundspule BE_70
14 _|-|__|-|_I-|_ﬁ|'|_ RURGSg! kain WGF-Signal zur ECU » Zindgerst und Zindspude |
711 RO |' ECL




B2z AZMTINZINSFRITEUMGESSYETEM — Diagnogasyeiam
DIAGMOSECODEE [MS) (Forts.)
[Gﬁﬂil! anzabl dar l l ! A
M Blinksignala Srabadn Ciagnoes Etonumg=or Sabta
z CEHECK EMAINE™
' » Schalthreis des Kahimit
ke Signal des Unterbrechung oder Kur- R o
gzl SR Kihimitteftam- | schiul im Schaltkreis des 4 E;’:ﬁ:ﬁ*”’f‘ﬂﬁﬁwgr EE-63 |
| peeaturfihlars | Kdhimiteltamperaturilklers | E':L; |
e Hid D L - E i
| e Ry s Schaltkreis des Ansaug
o Signal das An- T SRl ; lufttamperaturfihiers |
24 _m_l-”-‘dL [ saughrittem- schiul im Schaltkréls des *  Armauvglufttem paraturfihler | i
peraturiihiers | Anssugiufttemparaturfiilers |, goy
.2 a1 ; : ¥
| Umerbrechung im Schaltkrals £y
= Signal des das VG -Signa n"l:l_.'ugr Hul[lzizz 5 g:;:r?:_:::gs Luftmer- | i
UL Lutt . schiuf zwewvizchen Lin ; ’ £ |
¥ _nm-l_l o nleuETEEr:mn wann Leariaufkontakte ga- | * Lultmengenmesser
o echioasen sind. = ECL
| Signal des Lrtarbrechurg im Schaltkrais | * Egﬁgﬁ;ﬂf_ﬁd“ Lufemen- {
93 _|'|_|"||'| r[l"l ,I::;:Eiggn- E'%:?iﬁg 1:-’.IrEurzsll:.hll.ll':!- Iischen : EE%HHEEH““EH BS-65
1AL 3 -
Signal dae Unterbrachung oder Kura- » Schaltkrais des Drossel-
Drogsalklap- genhlul m Schaltkreizs des Ksppenstellungefihiers | pe oo
41 g |11 11783 R panstaliungs- - | Droaselk lapponsteliungs- # Drasselklaspenaraiiungeitnler
filinlars { flhlars = ECU
F1EFd e
I 5 Sekunden larg ker “5P0-
Slgnal, wihrand die Motadrehzahl ;
, Signal fir rwischan 2500 und 45800 min-s | * Ei::hu:mpnz _dEa_ e
47 | | Fahrgeechwin. | betsgt ured die Kihirmitelampare- SCwINdIQRAITETUIMNETS =
_.iLrUl.n_.l-”-l_ dlﬂgl:‘gi: 'l | tur bal BOYC odar miedriger lieg, s Gaschwindighkaitaflhler
den Fall susgenammen, bol dem
o e | rur der Wentor hachgedreht wird. Ao
b F | oo Psr LY |* Sindschaors (anassor
I : sighandam Fahrzeug, bis die
43 J Anlassersignal | aeoswameehl den Wart van i Zindschalter E A
Zh et 800 mir 7 esreicht. (= ECU u
Shanal des Untarbrechuryy oder Kurz- = Senahkreis des Klopffohiers
52 _.|'| |'| i |"'LI!"|_IF'I|| schilull im Scheltkreis des = Klopfhihiers -
Kiopifihlara | o Hihiers v ECU
Al i s Fdttal - ——]
: 1 | Sigral oes Kiopf- | Schaltknais des Klopffihlers | _ o
63 | _[UHUILI ]ﬁ"' fhlers i ECLU | in ECU defakt EEU
il ! 1 1 S— S
Signal des Re- | Unterbrechung adar Kurz- = iggﬁ::iﬁi:;:?am i
T2 | | | | | | | | | | | | | | | |:J-|_ lais der &5C- schiul im Schaeltkrsis des Ra- & Fh;i&l& e i iy =
s Kompressar lzie des AJC-Kamprassors - ECU :
Faa| :
- ' = Schaltkrala des AIC Schalt=rs
* AJC-Schalier
Eei kurzgeachlogasnan Klem- |* A/L-Verstirker
men E1 und TE1 das Diagno. [* Schaltkreis des Anlab-
51 NN Schaltarsignal | sesteckars *'|DL""-Signal, Sperrschatiers

piigi1l

RS -Sigaal ader CANS"
Signal nicht zur ECU &nderen

Steflung als P ader N.

& Anlal-Sperrschalber

Schaltkreis des Crozesl-
klappenstel lungstihlers
Drogali g penstallungs fibler
ECU
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KONTROLLE DES DIAGNOSESCHALTKREIZES
Sicherurng
Zind- iMAY 7,54 ECL
K abalsicherun schakier M5 15 & (_-
o o0 s S
A_'l.lz 3_.:'_" A § ."-"-r'-rl— I".Il- r EF H = 1rE]Ei5 E.:'-TT
= | gt —-—-I+a7 {81}
K sb=lsicherung Sicharung | J:
i bl L o <+ (8]
Mald 1.0% M5} EFF 15 A ] | M-REL
Z0und- i
Kabelzicherung schaiter  Sicharung
o B @ 3
e O S AMIT Apd1 151 GAUGE
Kabelsicharung wl IMAITM-GEY 40 A 7.5 A Warnleuchbs
MAIN 2,00 =| 1268 E1 “CHECK ENGINE’
1A ! I A TG TE) g 5T
- 100 A |
Bartane M3y 100 A O @ Dinpgnosestecker
o2 |-E'| ] El
o 'H|
pasl T
L. pAs] TER —1
FEa 1D

Leuchtet dwe Warnlzuchte “"CHECK ENGIME" auf, A aiiaht AlGnasi
wann der Zondechetter Ellgoschaliay QN sl —g X

, NEIN
Leueitet dis Wamnleochte "CHECK EMGINE'” Werkabalung 2w ischan Eing andsra
auf. wenn dia Klemme W der ECU mit Kares- | /A | Klemme E1 der ECU urd GUT | ECL
sErigmases verbundsn wird? — "1 Karosseriemasaa prifen. =1 auaprableran;

+ NEIM  SCHLECHT
Lempe, Sicherung und Verkabelung zwimchen Instandsetzen oder
ECL und Zhndschalter prifen. gpustsuachan.

SCHLECHT
[ instancsetzen oder sustauschen. |

Edigcht die Warnleuchts "CHECK ENGINE™, _Jh _| System stacungstrei.
wann der Motor angelaasen wird?

3 TAEAN SCHLECHT
Yarkebalung Fwischen ECL und Warnlsuchie i
”EHEEK EMINE” FrliFEI'I.. = I Tandas n

GUT j
; 2l wnd dar

Wird #in Diegnosecods auggegzben, wann Verksbehng ml!ﬁmnrdﬂr Elamma Tréjf'rqu b
dia Kismmen T [MA} bew. TE1 IMS) und E1 | nEIN | §emaeaini=tieres T i s €1 ot EL g dar
das Diagmosesteckars kurzgeschlogaen sindi Blermme E1 des Disgnascateckers profen.

- [

g J& 3 GUT
Erlischr die Warnkushts "CHECE ENGINE'® nach emer MEIN | Waltare Instandsetaung l Eine andere ECL
dem Fehfunktianecoce entsprechenden Irefandsetzung? e rfardarlich. | BLApro hieren.

JA

| System i.D.

l__

= I_I'.'I iggnosecode Gschen,
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BEMTIMEIMNEFRITZUNGSEYETEM — Fehlersuche mit Voit/Ohmmetsr (WA

FEHLERSUCHE MIT VOLT/OHMMETER {(MA)

Diw falgenden Vorgehensweizen zur Fehlarzuchs
stitzen gich auf dis Annahme, dak die StSrung erm-
wader aus einem Kurzschlul oder aus einer Strom-
krelsunterbrechung in einem Bauteil subsarhalb des

B5-24

AMMERKUMG: 0DOa die foigenden ¥ orgehanswei-
gz zur Fehlersuche fir die Kontrolle |adas einzel-
nen Systemechaltkreises aufgesteltt sind, kann dia

jeweils ginstigste Vorgenanswsiss sin wamg da- ; !
von abweichan. Dernoch solite die Fahlersuche un- Computers oder aus einem KurZschiuls innerhalb

ter Bezug suf die in disgam Handbuch beschrisbe- das Computers bestieht.
nen Methoden susgefahrt werden. Wenn sine Motorstérung auftritt, cowohl eine var-
Bevor Kontrallen begonnen werden, iat g3 sm giln- schriftsmaige ﬁ.rbeltsa_punnung im Anschlul des
stigsten, zundehst eine einfache Prifung dur Siche- Computers gemessen wird, kann vermuitet werden,
rungsn, der Kabelsicherungen und des Zustands der dalk der Camputar [ECU) schadhaft ist und ausge-
Varbinder vorzunabimean. tauscht werden sallta,

LAGE DER SICHERUNGEN UND DER KABELSICHERUNGEN

Aalaisblock MNr.1 (RHD) ! fﬁ;’:.—;-:,___ o | Aelaisblock M, [..H'I:Ir
BT (T
aflsl i C.D B
% O E@f
L Wi
puoaLG; Cooao
{0000 E cond
L e |
L\T‘JJ ﬂ:"-. K.abalsichering J Lk:r‘J II".I
BT

knhalgicharung  Slcharung KGN 7,5 A

—I!'-
Sicherung IGN 7.6 A
A0 I-’I-L'.l' 1 EFl-Hauptrelzis

(M -GEy 1,258
(TM-GTE| 1ﬂﬂ~ﬁ'

K sbelsichiarung | |
MARM 2,00 ;

Ralaisblock
Mr.2

i
Kabaizicherund  Sicherung EFI 15 A
ARMZ 20 A

pETE?




BEMNZINSINSPRITZUMCSEYSTEM — Fahiarsuche mit Volt/Chmmeter (M&) 56-25
PROFVOREANG FUR BENZIMNEINSPRITZUNGS-
SYSTEM
AN ERKUNG;

a Alle SpannungsmESSUngEn
dern durchfihren.

mit angaschlossensn Verbin-

s Sipharstalion, dalk dis Batteriespannung be EiNgsachal-
teter Zindung (ON} bai 11 V adar dariibar liagr.

Mt ginem Yoltmetar mit hohem nnanwiderstand (mind.
10 kA dia Spannung an jeder Klemme des Kabalverbin-

ders prifer,

Walmater

-
=]
el
Klemmenbezeichnung der ECU (7TM-GE)
Symibol Eimmenbezeighnung Symbol _ Klemmenbezsschnung S‘,lmh-u-li lmﬂmrbezﬂl-l:_ijnunn
E01 | MASSE DES LEISTUNGESTROMSRERES | T | DIAGNOUSESTECKER L3 |ECT-COMPUTER
E02 | MASSEDES LEISTUNGSSTROMERERES | 02 |VERTEILER EGR | VSV {EGR)
No.10 | EINSPRITZVENTIL (Nr.1 und &) | VTa |FIMERFDR DROGSELHLAFPENGTELLUNG | AKC | SCHALTER DER AC-MAGNETKUPRLUNG
N 20 | EINGPRITZVENTIL Nr.2 und 8) | NE | VERTEILER | SPD | TAGHOMETER
STA | ANLASEEASCHALTER | iDL FURLEA AR CARSSELNLAFPINSTELLUN | W | WARNLEUGHTE
Mo 30 |EINSPRITEVENTIL [Ne.d und 51 | BGT .E':FNDG_EH-‘;«T . FPR |RE.AIS DER KHAFTETOFFPUMEE
§TJ |RALTSTARTVENTIL i DFG | FELAS DER HECKSCHEBERHETUNG
E1 |COMPUTERMASSE IGF__ | ZUNDSERAT THA | ANSALGLUFTTEMPERATURFUHLER |
NGW | ANLASSEPERRECHALTER 4TI | s ECT |ECT-COMPUTER
NIC | “SCrALTER DER KUPPLUND (M/T) | THW | ROHLMITTELTEMPERATURFUHLER | WS |LLFTMENGENMESEER
¥ KNK | KLOPFFOHLER : LP | SCHEINWERFER RELAIS
I5C 1 |ISC-MOTOR SPULE Nr. 1 0K | LAMBDA-SONDE b e L
I5C 3 |I5C-MOTOR SPULE Nr. 3 | E2 |FUHLERMASSE
ISC 2 |ISC-MOTOR SPULE Ne. 2 VEV 1 | VSV IANSAWGLUFTSTEUERUNG] | BATT |BATTERIE =]
I8C 4 |1SC-MOTOR SPLULE Nr. 4 L1 |ECT-COMPUTER | +8 |eFrHauPTRELAIS
| G 5 |VERTEILER VSV 32 |vEY [FRU-XRAFTSTOFFORUCKEROIUNG) | I /W | ZUNDSCHALTER
¥YF |DLAGMNOSEETECKER L ECT-COMPUTER +B1 |EFLHALFTRALAIG
G |".I'EF|:'|'E|LEH M-REL |SPULE DES EFI-HAUPTRELAR 1
Kiemman dor ECU
— 1 I Nl | [ = 1]
gt Ne Jemals Ty | [BETE lo] o1 [ o2 | ne Jior ] ik [reod [ ‘*'?"'? - Tecn|een[rpalrua| vs | ve jur] %,
pozt Mo Mo | gy '9:';3 el T A 1Dk i | | E2 avc| w |oFa LP +B [+81

FOE T2
— e

*Eir Geschwindighkeitsroglor



35-38 BEMEZIMEINSPRITZUMNAESYSTEM — Fenlersuche mit Velt'Dhmmezer (Ma]
Klemmenbezelghaung der ECLU (VM-GTE)

Symid Hiaramme n bazaich rung Bymbel Hmmmencezaichnung Eymbal Elarem enbecel chnung _:=
EO1 | WASSE 0§ LOSTUNGSSTROMKREBES | G2 [npdfwgfp " A/ | SCHALTER D53 AC MAGNETHUPPLUNG |
EG2 |MASSEOFS MSTUNGSSTROMEREEES | VTA |AUMLER AR DRCASIOAPPESTELUMG | SP0 | TACHOMETER 3

‘Me.10 EINSPRITZVENTIL {Mr.1 und 4] | NE |TOSLER PR BimEELLLGE o VW [ WWARMLEUCHTE ]

Na.20 | EINSERITZVENTIL {Nr.2 und 61 | (DL |AIMLER A DROSSELOAPPENGTELLING | FPR | AELAIS DER KAAFTS TOFFPUMPE
5TA | ANLASSERSCHALTER ©T |ZINGOERAT OL | GLDAUCKSCHALTER

Ne.30 |EINSFRITZVENTIL (N3 und B1 | Kd4 | ZUNDGERAT THA | ANSAUGLUFTTEWPERATURFUHLER

Td r:.m_'rT.-lHanHTlL IGF | ZONDGERAT | ECT | ECT-COMPU TER. &

E1 |COMPUTERMASSE KNK 1 |KLOPFEGHLER | HAG |MOHENGESER
NSW | ANLASSSPERRSCHALTER (&/T| | THW |KUWLMITTELTEMPEAATURFIMLER | FC | STROMKREIS-ABSCHALTRELAIS
H/C | "SCHALTER DER KUFPLUMG M | KKK 2 |KLOPFEUHLER i e bt TR

' GdB | ZOMDGERAT e 0K |LAMBDA-5ONDE K5 | LUFTMENGESMESSER
ISC 1 |ISC-MOTOR SPULE Nr. 1 E2 ' |FOMLEAMASSE BATT |BATTERIE i
I5C 3 [ISC-MOTOR SPULE Nr. 3 VSV |W3 U= GAFSTORICE G | +B | EFFHAUPTRELAIS

| 12C 2 |1SC-MOTOR SFULE Mr. 2 L1 |ECT-COMPUTER |xa 5% | 20NDSCHALTER
I5C 4 |ISC-MOTOR SPULE Nr. 4 LAMBD.A 5 UNDE +E1 | EFLHAUPTAALAIS
G = | VERTEILER L2 |ecT-comPuTER o T AMPEVGER DER TURBGALFLADUNG
VF | DIAGNCSESTECKER NLREL | SPULE DES EFLHAUPTRELAIS | DFG | AELAIS DES HECKSCHEIREHEZUNG

BT T i e [ £ et | 1r |ecHemwerFeRRELAIS

T |DIAGNOEESTECKER EGH |WaW [EGRY Tarlrodoa

HKlammen dar ECL

F=T=r —— — pe=—evie s

e[ Frder ﬂ TG a1 [aa[ne[iot el [0x] 3 M [ [eselseopr A rapact ve a5, |3 jore

E_*E' FHERE |'-.|'|'— e L e e L O O O T = B n
=y ]

' Fir Geschwindigkeitsregler

s L

Bt -



EENTMNETISFATTUNEESYSTEM — Fohlarsuske mit YWolt/Ohmmasar {MA&) BE-37

Spannung am Staciverkinder der ECU {TM-GE]

Hr. Miamman Frifoedingung Enllspannung (Vi | Sishe Seits
BATT - E1 — 10— 14 | BS-38
G &% = E1
e e s e TR AT B5-40
M-FEL — E1 Zindschaltar EH 10 — 14
=B {(+81) - EI |  BE-41
oL - E2 | Drosselklxppe gedifast 10— 14 | BS-42
Ve — B2 —_ 4 — 5
2 —— 1 Flndachakter EIN : - .
Drossaiklap pe wollatandig geschiassan 81 —10-1 B8543
VTA - E2 - —— -
Drossalklappe vollstandig geofinet 4 -5
Wi — EZ — 4 — 6
Fiondsohalter EIM | Stauklappe vollaténdly geschioassn =5
3 Staukinppe vollzténdig gedffnet 002 — §.08 B5.44
NS = EX — - 3 s i3
Leartauf 2= 4
3000 min! T S
Ho. 10 E21
B Mo 20 - Zindechalter EIN 89— 14 BI-47
Mo, 30 EQZ |
B THA — E2 Tiindechalter EIM [ Ansauchufttempersier Z0°C 1-13 BS-48
r THYW — E2 Zindschaltar EIM K Ghimnteltamparatur 30°C ' o1 —1.0 ES-43
g | CTA = E1 | poror mit Andasser durchdrehen 8 -4 BE5-50
g | GFEL — E1 Lesriauf A e B&-51
I5C1
- E1 Y hal 8 — 14 B5-53
11 e a Zandschaloer EIN
t 1 re AU | ¥
13 W — E1 Keina Stérung Marmleuchte ''CHECK ENGINE £] g—14 | BSE4
und laufender Maotor
13 IR R | I Klimaanlage EIN : {10~ 14 BS-55.
Klemmen der ECLU
!—"'=_| | == | | | e |
gon| % leralsmol B | (15| "5 o] ar [@2 ) ne |iaT|icF o] JOX Y aE . |ear|sPo|FeR THA| vs | vE Inarrl S,
Be | Bo T [ N -
EC2 15 anl E'] o | | vF T [vTaf iDL ke | f E2 AT wlnFG LP 4B [+ET

Foa T4




B2-32 BEMZIMEIMN2FRITZUMBSIYSTEM — Fenlarsucha mit Volt/Chmmetar (R4
Spannung am Steckverbinder der ECU (TM-GTE]}
M- K hariiian | Frifbedingung Soillepannung [V | Slahe Zak=
HATT = €1 | g ‘ 10 = 14 B5-39
IG5 2% — E1 |
1 | EBES-4Q
-REL = E1 Zurdschaices EIR g — 14 |
+B [+81} — E1 | BS-41
DL - E2 Drosselklappe gedffnet 10 = 14 BE-42
VG - E2 i i
T - Zandsenatmar BN |
Drassn klzppe vollsténdsg geschlossan =ik B&-43
Droaselklappe vollstindig geatine: 4 —§ |
R Zundschalter EIN 4 — B |
kS — - —eel  BS-AE
a mazen Metor durchgedrabt adar [Buft e
H &
7 i Ziinduchalter EIN $ 8 BS-48
mags
Ma 10 EC1
5 Mo 20 — Zindschalter EIN G — 14 BS.47
Mo. 30  EOZ | :
L LT | e
51 THa = EZ Findschalter EIM | Anssugleftamparatit 20°C 1—3 B5-48
7 THW = E2 | Zlndschalter EIM K ohlmitteitamperator BORC 2.1 = 1,0 B5-49
B ETA - EI Motor mit Anlasser durchdrehen & —14 BS-BO
g IGF, IGT — E1 Leaslauf L7 — 1.0 BEZ-B1
10 |iGoe, Gae = E1 Leariawf 1—3 BS-62 }
;1
11 - E1 Zindschalter EIN g9 — 14 BS-53
15C4
1 L OLRIS
13 W = E1 Keinge Etﬁ:‘_l.mﬂ (W ernieuchta “GCHECK EMGIMNE i &g BS-E4
und leufender Motar
13 A/C = E1 Klimaariage EIN. | 10 — 14 85-55
540 mmHg (72,0 kPa) | A ca, 2B
14 HAC — E2 Zindschaltar EIN - g BE-56
| | | 750 mmHg [180,0 kPal | B ca, 3B
Kllrrl'rlun dar ECLI
— = —r e E
|_ElT1 1,;,|='”'- ari :: %‘3 o2 e E!'ir-E!_lﬁﬂluFmﬂ 0x :""HT | |6 |5 FPR| THAl u-.cl.r'n,.u;hnrr ! !IDI F
o2 52 M5 | £ jrean ['BETEE vr | T vralipy e miniRae) lea e [ L2 | L3 fase| W |oiLjecr| RS | +Blea - e
F d Fd



BEMZ IMEINSFRITZUNGSSYSTEM — Fenlersuche mit WahGhmmater (WA

BS-28

M. | Kismman Stbrung Prifbedingung Sollomanming
| BATT -— E71|Kaine Spannung p— DR R
: IG &W — E1|Keing Spannung | Ziindschatter EIN 10— 14 ¥
M-BEL — E1|Keine El:lnmuﬂgl Ziindschalsr EIN 10 =15%
_'F-E [+B81) — E1|Keine Spannung | Ziindachaiter EIN 10 =14 ¥
ECU
- 1!; BATT
EFI-Haupiralais
Kabglgicherung  Sisherung +Bl
i ey e { 00 :l - +H
| EFI 15 A ]
L AMIZ 30 A \.‘_Tj MREL
Kabeb ¥ MAIN 20L | Zindschaiter  Sichesung
e, D G SO
AWML G2 WGN 7.6 A
Batteria | E1
) gz
fEI * BATT — E1
r ,3 Kalng Spannung zwischan den Klemmen BATT und E1 dar ECLL
ECU BATTf'.
W oktmeter

@ Frifen, ob zwischen der Klemme BATT der BCU wund

BroE eariamasss Spannung andiegt.

Voltrmatar

||u|-|-l-|—'

MNE I GUT

e K zbalverbindung awischen der Klemme E1 der ECU
. und Karosseramasas prifem.

GUT SCHLECHT
]
Eirve andere ECLU Instendsstzan odar
ausprobieren. austasshan,
SCHLECHT
aﬁ:;mum urd Kabalslicharungen TR
]| GuT SCHLECHT
4 Kabelverbirdung 2w ischen ECU- Instandsetzen oder
B Klemme und Batters pridsn. austauschen.




!

g3-44 SENZINEIMSPRITZUMGESYETEM — Fanlarsusing mit Velt/Lnmmetar [ivi=
T + 16 5 — B
BLE
T i o s S e
¢ ay Kelre Spannung zwisthan den Klsmmen 16 30 und BT der
= ECU | 24ndagkaltzsr EIN
T
W altmatar

L |

MO
7
ECU G S E'_
Voltmeter | Ul :_. - LE|
[t Yt N :
Tl | S0
i ' L& ' [
LV ]
T Figdid]
= T

W plumater

@i—d

il

= Priifen, ob zwischen der Klamma IG S der ECU und
& warngeeriemases Spannung ariegt. {Z8ndachaiar EI)

MEETM 1 GUT

K sbetverbindung zwischen der Klemme E1 der ECL
und Kerosseriemasse prilian,

GuT

! SCHLECHT

Eirwa andera ECL
ausprokisren,

srandsetien oder
austawschen,

T

SCHLECHT

Sicharangen,. Kabelsicherurgen
wnd Zimdschalter prifan.

| | Instandsatzan ocder
austausshan.

+ M-REL — Ef

U eo U (Zindschaiter EIN)

- keline Spannung 2wischan denKlemmen M-REL und ET der

r

. Priifen, ob 2wischen der Klemmsa M-REL dar ECL) und
Ii Karogcarigmasee Suannung ardisgl. |Zimdechamar EiM

MEIN

EUT

Kabalvarsinduryg owischen def Klemmea E1 der ECL
| und Karosseriernasss profen.

11’.:"1.IT

| SCHLECHT

Eine andere ECLI
ausprobisran,

In=tandestzen oder

austauschan.

SCHLECHT

EF |-Hawsptrelzis und Kabelbaum
priifan.

———=1 Austauschen.

| Gut

Eine arsdere ECU ausprobiaren,




EMTIMNEINSFPRITZUMGERYATEM — Faehlarsuche mit Wolt/Uhmrmerer (MA] E6-31

= |

=] = +B |+B1 —-E7
.-

I,.T\,IH,EiﬂB Spannung zwischen den Kiemmen +8 baw, +81 und

~ g1 dar BECU [Zindechalzar EIM}

= Prafen, ob'2wischen dar Klemma +B bzw. +B1 dar ECU und
"2/ Karoszsrnemasse Spannung anliegt. [Flindachalter EIM]

= El l GUT
o2l ) Kebehverbindung zwischan dar Klemmae E1 dar ECU wnd
[ Karoggariemdasss prifen
; GUT SCHLECHT
Eine andare ECL auspro- Ingtandastzan eder
bisran. austsuschen.
|
{ SCHLECHT
Sichenangen, Kabelsicheningen Inatandsatzan oder
und kKabelbawm priden. austalschen.
gl SCHLECHT
EFi-Hauptrakeis pridfan. %
F— grauschen.
(Sigha Seits BS-112.} n
GUT
T
Waaiter mat Posston ''M-BEL — E1''.




— =

TZUNGSSYSTEN] — Faehlarsuche mit YoltfOhmmeisr [MA]

55-42 EEMZIMEMSFRIT
Mr. Klamran | Stlrng Prifhedimgung Sollepmnrung
IDL — =2 Cwceasniklappe gelfine 10 =14V
Ve — E2 Kelna pstick: — PR
2 - 3 s sohakter o
Ll EiM | Dwoasefidappe vollstEindlg geschiossan 0.1 =10V
VTA = E2 ] ; g
| | Croasaikisppe vollswdndig gebfinet | & —5W
ECL
+E
Fihler fiir Drossaiklapeenstellung [+ET)
E2
1oL
WTA
Ve
E1
=3 FIVIsE
B — E2
:E, =]
E' ,»EI Kaine Spannung zwischen den Klammen IDL und E2 der ECL.
ECU A 1oL (Zindschaltar EIN) (Droszelkiappe gesttnet)
] - — ]
el Bl eyt ot I- 1_.,1_:1
Waoltmetet E EEestiR . :['h"" l
|I__i ; @ prifen. ob zwiechen dar Klemma +B1 oder +B dar ECU und
i Karosseriemasse Spannung anllegt. (Zindschalter EIND
v
== ‘ REIN GUT
11 Kobalvernindung pwischen Klemme ET1 der ECU und 1
Krossanpmasse prifan.
@'f GUT } SCHLECH
+H1
Eine andare ECL auspro- Inetandsatzan oder
e i ':_1'!'-1 bicren. 3 pustauschen.
— |
- AL r%ﬁ—ﬂ"
T G e e Waitar ric Mr.1. BCHLECHT | Inslandsetzen oder
e s [Siehe Seite BS-41.) AusTauschan.
; GUT
RO @Fuhla::l.ﬁﬂ O rozzals lappensteliung SCHLECHT
AEE SCHLECHT | GuT
o ] Fohler fur Drosselkiap :
oL thler fur Drozse - : -
1 pangtallung instandset- E:Thl?:l z“'ﬁﬁw“ E"ﬁ 'ﬁ"d F“hl-qr
. I
i GUT
Ohmmater Fuhh_u-lghra '
ol Eire andara ECU susprobigron,
Of
el =
l'-|1ﬂ£




BENZINEMSPRTZVMNASSVSTEM — Fanisrsuchs mit Vait/Chrmetst (MA) BS-4=
- * W = E2
@
3 & r{.: ne Spennung 2wischan dan Klemmsn WC und E2 dar ECL.
ECL [ | SNE ¥ [ Z0nds chalter EIM)
A e :
Y nltmeater |¥ = S En ;"—I
' ‘ﬁf WH‘;-W_ s Friifen, ob zwischen der Klamma +87 bew. +E der ECU und
d--:,_..- A I.' ] -‘JF ; Karpssanemases Spannung snliegt, [Eindschalter EIN)
I ; | BuUT MEIR
H1eaa T =
Fihler fOr Drosselklappensiel- ,k Waikar mit M1,
g @ Sl j [Sighe Seivs BS-41.)
5 12 o
-EE -:='|'-| __..-'-"-\. ol A i '4 + ECHLEGHT
| afs:’?*“*“"*‘
|C 5_,_‘-_%_( -1_5-.- _-_F-'— In=tandset rer: odar Hﬂhi:;ll.,ll:'l'_unl_'ll,lr zwirchan ECL und Foh-
TI; E‘\(\ _.: é_ auslsuschan. ler 4lr Droeselklappenstaiung profen,
i, L B |
i Fuhhrlﬂhl‘ﬁl *SEHLEEHT
Warkabsl i
Eine anders ECU auspro- m'iﬁgﬁ'é? et
bigren sl e e e
[1LFS)
I_,.i-\_ L 3 UT.“. = EE

;I #.eine worgaachrisbane Spannung wischen den klammaen
WTA und EZ der ECLI. [Zdndschalter EIN]

T T
Valtmater st .
e {fgﬂ) Briifan, ob rwischen der Klamme YT der ECLU pnd Karossaie-
L mesze Spannung Bnliegt. (Zlndsehsder EIN|
| —
it MEIR GUT
e Weltar mit Paosition
S — B2
y GuT | SCHLECHT
(7 Fohler Far Dressalklappenstallung o) InetandaEzen oder
(g priign. [ | austauschean.
Wolmeter GET: EEHLEIfHT
Kabalyerbandung I'«!’l’ltltl‘l’ﬂ'l ECU wnd R LT Gk
,_k._:| l;“fl:rlzlf‘lfﬂ: Drosssfklappansmallung e
—
L+
Eire andere ECL ausprobiarar.
3
i S 3} y
o e rﬁ?&ﬁ‘h R
| -CJFE ==
VTA j pom e ST i Al
—[ 1! Wi i
o 1 I
Fl L Fahlerishre
1 |
—~B
"\-._.-_ial
T FNaa?



2314 EEMZIMEINEPRITIUNGSEYETEM — Feilersuche mit Voit/Grmmeiss (Al
Mr. ¥ | @i Stfming Priifbsdingung El::.nmar.n,ﬂ._;
: Ve — Ez ) — 4-BY
Ve — EX = sgnaltar Steukisppe vollstindig geschiogaan | & -8V |
1 L1} Eln : _
. VE — B2 | Gpannung Sisukloppe volstindip gelitinat | 0,02 — 0,08 V
V& = E2 L-lrlm.. e z - r-: W 3
v - E2 | 30G0 min™ | — 0.3 = 1.0
*Mur TM-GE ECU
+B
g (+B1]
T*_'ﬁ— EZ E2
£l Ve
W Wi
Luftmengenmesser r- E1
e L]
M Keine Spaanung 2wischen den Kiemmsn YC baw. W3 und EZ
[ ' dar ECU. (Zindschalte: EIN)
!&.ﬂé:ill _' ¥ 1
Woltmear - = Frifen, ob zwischen der Klamma +8 | +81} der ECL und
Az Karosseriemasse Spannung anliegl, (EiEndschalktar EIN|
s GUT | NEIN
LV o :
Vieiter mit Mr.1.
Foaas {5iehe Seite B6-41.)
T
Kakelverbindung 2wischan Klamma E1 der BCU und
I arcEs g ismasse priden
GUT

AT

(i) Luftrmengenmessar prufan.

+ SCHLECHT

Inslandsetzen oder

Ohmmater

Luftrr.armﬂmn:sser @

‘[[n_f ??ﬂ]

ve Qu\} _3

£l 133

[Sizhe Seite BS5-56 ) austauschen,
lEEHLEC HT GuT
Luftmengenmas- Kabel gwiachanm ECU und Luftman-
sar puaiauschan. genmesser prufen.
GUT LCHLECHT

Eine arsdere ECU aweprobiersn,

Instandsetzsn oder
austauschan.




“oltmater

'u'ultr_nata:

L L)

SENTINEINSFRITZUNGESYETEW — Fenlarsuche mit Wolt'Ohmmetar (W&l BS-E
I Mr, Klamman Ftorung Privibadingurng Sollepaaning
i ' (5 . harcezadld- Ziindgohatiar Ei & =EWN
1 | — -
| s Kaine Motor durchgedraht oded Guft B &Y
e .- Spanmiing
e AT Zindschaltar B 4-aV
- massa |
|
*hur TA-GTE "
| +H
Luftmangs nmes 5aed 1+B7)
SRELT Lt
s s
I—-‘—-l "—U-i- - ’7 1
|
e l |
e o ]
SORED
,ﬁ—r__ ' K5 — Karosserismasse
ECu fah
: - L.—| o Keine Spennung 2wischen der Klemmen KS der ECU und
T i ! | ' ¥ arosseriemasse. (Zindschatter EIN|

7, Priifers, ob 2wischen der Klemma + B [+B1} der ECU und
e Kargseeriemasse Spannung anlzgl. [Zindschalter EIN]

GUT NEIM

Wester mit Mr. 1
(Siene Seit= BS-41.)

L
.= Kabehserbindung 2wizchen Klemme E1 der ECU und
kX Karnsceriemesse priffen.
I

| GUT | SCHLECHT
Lultmengenmessar prafen. Instandsetzon cder
[Sizhe Saite BS-56.] austauschen.

| SCHLECHT Gut
Luftmanm=nmss- Kabal zwischen ECU und Luftmen-

aer austauechen,

genmesser prifan.

GuUT SCHLECHT

Eing anders ESU ausprabieren

In=tandantZET COEr
austausc o,




B3Z-45 BEN ZIMEIMESRITILNGREYET

Eml — Fahisrsuche mit Velt/Ohmmmeter (M)

W oltmeter

o

(Y

Waohmetar
a2

Foa

e

Luftmargenmesser TE
E1VWCKS THAEZ

s YT — arpcoarlemeses

T Keina Spannung owischen der Klemme YL der ECU und
=~ Karosaerlamasan. (Findschsker EIN

()

. Pridan. ob zwischen dar Klermme 48 | +B1) der ECL wnd
K arossarismasie SHANALING Snilegt. (Z0ndechaier EIN)

GUuT

|

[ NEIM
1

Wattar il M1
Sigha Seite B5-41.)

I abelverbindurg #wischen Klermme E1 der ECU und
Karossarigmasse proden.

aar austauschen.

, GUT | SCHLECHT |
a Lufumengenmesser !::ur-'.ufar'.. Instandsetzan ader
~ |Sighs Geite BS-26.) austauschen.

L SCHLECHT , 6UT
Luftmengenmes- Eabal zwischen ECU und Ludtmen-

genimBsssr prafesn.

| GUT s BEGHLECGHT

Eine anders ECU ausprobieren.

Fistandsctzen oder
austaieschan.




BEMZINEINSFRITZUMGERYBTEN

L8R Fahlarsucne mit Voh/Ohmmatsr WA B3-47
i, Hiammen I Sidrung Friseadingung Sollspannung
. : 3B
Bleo, 1O : | ]
s g | by i Ziindsahaiar EIN g= 14y
H:ui a0 =03 | Spannung
ECLU
Zindschalbss Sleherung [ 3
o d SR
AMZ - IG2 1B WGN 7.6 A
: ¥ &
[ zhelsicherung % AMZ 3T A :
Moo 200 Mo, 10
K abelsicherurg ﬁ MAIN 2,00

coef

8004

—fINr:u. 12

Kaine Spannung owischen den Klammen Moo 10, Mo.20 und
I:D Joder Mo, 30 und ED1 oder E02 der ECU. (Ziindschalter EING

Frifan, ob #wischen der Kizmme +B des % orwiderslands
() und Kmrosserlismasse dis vorgeschriebens Epannung arlisgt.
Sollspannung: S — 14 V

Sicherung, Kebeliiche- Iratandestzon odar
purg wnd 2imdachetoer |

auscauschen,
peirian

W
&

I'I. - L LS
"\\ Vorwiderstand
e o = h

(2 GUT SCHLECHT
sbelvarbindunp Twischen Ingrandssetzen odar
Waltmebar veorwiderstand und Satterie

—

: puUstanseRan.
_ L (TR '-.U-' ﬁ::JI prislen
F, ! - £ "'...“' | -"l:! |
S ; “ i o I-’_ 8 i i
-

I_ " Priden, ob rwisshen der Klemme (Mo. 10, Mo 20 ader N!J.?!Dfl
L == ) dee W orwiderstands und Karosseriemasss die vorgoechiiebens
45T No. 10 Pt :

i Spannung anliegt. Sollgpannung: 9 — 14V

HEIN
sl GUT

@ Dan Viiderstand der Magnetspule Wid=rstand
jedes Enspritzvantils prdfen. BUETa UGN,

GUT SCHLECHT

Kabeivarbindurg 2w ischen Eirzpritrwentll
ECU und Finsp tzventl i

periifen, austauachan.

| GLIT LSEHLECHT

7
Eina ardarg ECU Instondseizan cdar
ausprobderen, austauschoen.

FIA®S

P T L



_— =

B-dks BN TIMNEIHNIFAITIUMNESEYETEM — Fahnlsrsuche mit u clzfiGhramanss A
BT " = |
M. Hismmen | Sifrung Friifbedingung Solls pannuUng |
i i = I : , e | [ =
B ! THA — E2 I‘.{glna Epannung | Zindschaler B | Tamperaiur der Argavgluft 20°5 i 1 —3Y
FRl-38 Th-ETE
-8B
rfg.ﬂ {+81)
'\_.}
2E2 iiﬂ—@'“
:.;__1&. — ::'Trh‘l'.
I-—_u'\.-'\""-—t i ety L EZ2
: $THA | a _‘“%iJ |
T E1 el :
Ansauglufttempersturfohler | _[__.f Ansauglufttemperaturfdnler .
Luftmenganmesser] I [Luftmengenmessar] e
R4
r’l'“.
e 7 Kaine Spannung 2wischen den Kiemmen THA und E2 dar ECL,
) = (2Ondachaltar EINI
L] . ; - : r
Priden, ob rwischan dar Kiamma +8 {+B1) der ECL und
Yol Karossariemasss Spanhuryg anfiegt. (Zindschaliar EM;
- auT | NEIN

y

WWeiter mit Mr, 1.

|Siene Seate BS-47.]

und Karossariemasde priian

K.abelverindung zwischen dar Klemme E1 der ECU

GUT

,E:IAnEsugh.rltl:ampuraﬂ.lrEﬂHEr pru-
“& fan. (Slehe Saeiten BS-98, 98.)

BECHLECHT GUT
1

SCHLECHT

Irstandsetzen odér
pustalschen.

Luftrmesngenmes-
ger austauschen.

K sl erbindung Lwischen ECL wund
Ansauglufrtempareturtahdar priffan,

|

GUT

Eing andare ECU susprobisren, ]

A5

L SCHLECHT

Instand=atzan odar
auskauschen.




—_—

RENTNENSPRTZUMESSYSTER — Fehlerauchs mit Volti Ubmmater (MA) BE-43
Mr. | KElamimen Sy Pritbadinguns :I Sedle o nourng
7 | THW — B2 | Kaing Spannung Eﬁ““:ﬁ'{'““a' Kiihlmitaltemperatr 80°C 01— 10V
ECL)
K iklrtirteltamperatu ridhlar FREG
- et THW
L.w.—:: EZ
3T R
E1
—_ e —
FIDLAT
:‘L!' _?Helm Spannung wischen den Klemmen THYW und B2 der ECU.
( "=~ [Zindsohalter EIN|
r
walimetes o Prafan, ob rwischen der Klemme +8 [+ B1) dar ECU und
| &) Karosserigmasse Spannung anliegt, [Zindschelter EIN]
: GUT MEIM
! e i i
Weiter mit Nr. 7.
mr {Sieha Saite BS-41.|
i
K.ababwarbindung zwischan der Klemme E7 der ECU
wnd K erossarismasse prifen.
W oltmeter GUT SCHLECHT
Ll §‘ Eihlmiteitemperaturfihler pri- Instandsatzen odor
‘ten. (Siehe S=ha B5-118.) oS LS e e,
J SCHLECHT GUT
e bR KObtmitiehempe- K abslverbimdung zwischan ECU und
returflfder aus Edhkmittaltemee raturfaklar proten
tauschan.
GUT ‘ SCHLECHT
Eng 2ndere ECL susprobisren. :E'Eﬂt'{_ﬁ:ﬁ“ ader




BE-BO EEMZINEINSFRITTUNGSSYSTEM — Fehlgrsuche mit Yolt/DHhmmetar (VA

]
M. | Klemmen Sthirung Priibadingung | salspannung |
. ETA = E1 | Halna_ﬂc;;%r'-um . fntor it Anlaszer Surchdrehen E=1%YV
e, ECU
———,
Kabelsichorung Zindschaltar AR ‘
Fabalgicharung I STA
ALT
A 4 AkiT BT
TM-GE s AnlaEsperrachattar
1,258 (AT Anlssaar

TM-GTE |
100 A
MAIN 2,00

I
Zum A bechalralzis (STAR

Eatearia

M1asa
el

|’_'|H“Ehe Spannung zwischen den Elemman STA und E1 der ECLL
‘L i2undecheter auf STARTI
|
' | d Igehan Kl 3TAad
GUT | Kabalvarxindumng Iwies Qamine &r
Voluneater Andasser auf ~ ECU und Klemma ST1 tes Zisdschalters
Funkizmn priden. paiiten,
; o SCHLECHT GUT i SCHLECHT
o Imstandse=tzas adae
EcdiE | austasss chan.
7| .
@. P pbaelve=rbandung 2wischen Kemme E1 der ECL
ECU und Earosserigmasse prifen.
o b e Bk B oy, b T
Dhmmeter B b | aellllle) | GUT SCHLECHT
; ,_.Ff*"f Eina andere ECLE Inatond seizen odes
— ausprobiaren, austauschan.
iy il
L SCHLECHT
Sichaning, Kate 53":{"9"-'"'9'5”- Hatte Instandsetzan oder
Fod rie, Waorkpbebung, Sondschalter und AP
AnlaBapeamrsc holter profen.
Violtmeter @ | GuT
w—l—\- ~. Pritfen, ob on der Klemme STA des Anlassers Bpannurg
) -5 anliegt. {ZGndschalter EIN) Sellspannung: & — 14 V
T
= GUT ; MEIN
K abelverbindsng zwischan dar Klemme 511
Antasser das Zdndschaltarg und der Kismma STA
prifen. 50| d=a Anlassers prafan,
AnaE




EER TIMEINSFRITZUNGSSYSTEM — S=hlerapcha mit Volo'Shmmetar [MAS 35-c1
Nr. | Klemmen Stiung | Frifedingung Sellsponnung
_!! | 1GT, IGF — E1 | Kalrw Spanmimg Laerlaui 0.7 =10
ECL
Kabeleicherung  Z0ndschaltar Vi's
| LMZ 30 A P Emg Drahzahlsmasser
Kabalsicherung & nain 2.0L Zindgardt mit
Zundspula L+ R
e
T B!
I L e
IGT
El
—— e ———E T
=3 Fl1! 41

G:' Keine Spannung zwischen den Klemmaen IGT und E1 der ECL,

[Lesriaut]

|

@ Friifam, ob zwischen der Klemme IGT der ECL und Rarosssa
nemasse Spennung anliagt. [(Learlaud]

F18ay
_.__—-1 IEI
ECcu G A
Valtrmater | 5 !
E
|
e "._"., I :.-"
e "'-IL' L [
_'h" 1l

GuT

FOA11

| NEIN SCHLEGHT
K sbalvarbimoung 2wischen dae Instandsstzen
Klerume E1 der ECL wund Kg- || Cder :
[osEafismasse profen. austauschar.
GUT
r
Eine andere ECL ausprobipran
i SCHLECHT
Kabelsicherung und Zindschaiter | | Instandsatasn oder
prifen. austauschen,
l auT SCHLECHT
Wariviter Giiee Winkilinys ThiE: gt 5 | i i
i _f it puatauachen.
L GUT SCHLECHT
K abeive rbindung wischen ECU Instandsetzern adar
urd Benraria pelfen. guatauschan.
gl SCHLECHT
Iﬁndgerét 'Flfﬁfﬂl'l- S| Imatandaat2omn adar

au:l:u:l:h&f‘;.




2852 BEMIMEINSFRITIUMBSSYSTEM — Fehlsrsuche mit VoltfObhmmatar: {MA)
| . Kiemman | Swrung Prisfbadingung Sollsoanniing
| p ! y ; 7
(=10 E;:; — E1 ! Ealna E-ua’.mmgi Lawrizurf 1=3w
*hur TM-ETE ECU
§
Kabelsicherung - Zondschaltar 7
L LI
| - Cirehzahlimessar
Amz AN G2
30 A g
Esbsisicharung @ MAIN 2,00
’ HGdA i
[efif:]
E1
=1
2 ATd0i

. [
himee ) (e
un

".I'[“_ EﬂEF e’ ..-..-.

FI11951

T Kzine Spanmung zwischen den Khemmen GdA oder GdB und

“ E1 desr ECU. |Loariauf)

&) Prifen, ab zwiachen dar Klamme 1GdA oder 1GEB der ECLU |
und Earossenemasse Spanneng ankiegt. (Leedawf)

' NEIN

§ T SCHLECHT

"3 dar Klemme E1 der ECL

Kabefyeroindung owischen

InsTancseasn
orer

" und Kerossariemasse prifen.

| GUT
T

Eine andare ECU ausprokearen.

ustauschen,

T SCHLECHT
Kabelsicharumgan und 2indschal- Instandsetzan odar
ter prifen | austauschen.

, SUT SCHLECHT

Winkellggafihlsr dar Mockarwalla
prifen. (Siehe Sere 20-18 |

Ingtandsatzan odar
L
austouschEn,

GUT

SCHLECHT

Kabelvarbindung zwischen ECU
und Batterie profen.

|
L

GUT

inztandastzen oder
AusTaUschan.

SCHLECHT

Ziindgerdt prifan.
(Sigha Saita 2U-17.]

Imatandsetzen oder
austauschen.




BEMZ

MEIMEPRITCUNGESYETEMN — Fehlarsuona mll Yot/ Zhimmaiar (DA 23-53
| e | Kiemmen Strung Frafeedingung | Sclepanmns |
t 11 | 1881 ~ 1808 — E1 [ Spanii ] Findschaier SN =14V
i

EF i-Hpupir gkais IEC W ans] .-'_EL
Sicharung ﬁ AR o, R { i
I - o “—T—-‘ﬁ'-o-:i@m i
' EFI 15 A | n-——l:--r-"‘;s“-cb— IEC3
. r % \,_,_.!‘f LE—E L
= PEe BC4
X ab&lsizher g A2 3':' #. o
Kabelsicherihg & MAK 2,00 R
+EB1
M-BEL
e
Batiene |
==
El
| e
o = o
raa
5B I,T,,'i{aihe Spannung zwischen den Klemmen 1307 — IEC4 und
{ | E1 dar ECU iZODndschaimge EIN)
§c2 ; E[.‘IJ '

Woktmetar - lsﬁ (5 Prifen, ob zwiechen der Klemme + 8 [+87 der ECU wnd
’|=' ] -:'E.'I'n,'- ‘\-..k "5 W arosseriemasze Spannung snlisgt. (Zindsahaitar EMD
= U\ iscal sca GUT MEIN

Ll
I_" i Weiter min Br.1.
FiCgad

F1a=i

3
R = ]

(Siehe Solvs BS-41.)

Kabelvartindung swischen der Klemma E1 der EGL und
Karceseriemasess priflgn.

GUT } SCHLECHT
) ISCSenti] profen. Instandsatzen oder
= Cighe Seits BS-108.) susrauschen.
SCHLEGHT l GUT
EC-Ventil Kobslvermindung zwhkachan ECL

austauschen,

und EFI-Haupralais priten.

[
GUT

l SCHLECHT

Eine andera BCU ausprobiangn.

Instands=rzen odar
ustauschen.




ES-G4

BEMZIMEINIPRIT UM 3ESYETER

- Fenlerauche mit MoitOhmmeter (WA ]

Mr. K lmmwmeert Bidrung | Priiibedingung SolEponnung
| Bei laufands m Motor kaine Storungianzaigs
e Wi BT | ene Spennong | niasoiine HCHECK ENGINE™ ist AUS ) Poiher
ECU
i B
Sicharung
Sl w
GAUSE 7,5 a |Wamlsuchts
“CHECK EMGIME™
Fombiinstrument ‘ El
= " ]
FOTZn

—. Kolna Spannung swigchen den Klammen W und E1 dar ECL.

B

@

= masse Spannung anliegt.

Priden, ob zwischon der Elemme W der ECU und Karasserie-

| NMEIM GUT

@

K ahehverbindung zwischan der Klemme E1 der ECU
und Karossarigmasse priden.

GUT ECHLECHT
Eing andere ECL aus- TnEtand Gataen Cuer
prohieren., au stauschan,

Slgherung “EAUGE" (7.5 4 und

Warnkauchte “GHECE ENGINE" prifen.

GuT

| SCHLECHT

Inecan degtzan odef aus-
Tau=ahen

Sicherung durchbrennt

Kabe

verbimdung Fwisahan oar
Klarmmiz W der BOL und der 5i-
chcrw_@ priifan.

WwWigder.

Iretandeaizen oder
austalsshen.

SCHLECHT




BEMNZINEINSPRITZUNGSSVETEM — Fanlarsuchs mit Yolt/'Ohmmetar (MA) B5-55
Pl . ; Klamman Bafirung Priibadingung Soilepannung
13 | AG — B | Kaing Spannung Kimaanlage EIM 10 —=14 %
BECU
A0 arstarker T ASC
I TR S
AC-Romprasacr
> SRR S
Pcdas |
.r‘T'hl i
- T Keine Spannung zwschen den Klemmen AC und E7 dar ECU
- = [Khimaanloge EING
ECU rl A/C 3%
o :
vohmetar S| bl @ Prifen, ob zwiachan der Klemme A/C der ECU und Karoses-
riemasse Spantung anlisgt,

MNIES

k=L

&
EGL

| NEIM ;Gu'r

! I,E.llh'.abal'ugrbin{!ung mwischen der Kiemme E1 dar ECU
== und Karosseriamasss profan.

L auT | SCHLECHT
Eime andore BCLU puspro- Instandsrtzen odes
biEren. suEtauschan,
1 GUT
Prifen, ob der Kompressor [duit. o= Kabelvarbindung

SCHLECHT

|
L

2wiachan Klemma
AT dar ECU wnd
dam Veretarkar
prifen.

L SCHLECHT

Insiamdzatzen oder
BUEIEUBShAN.

SCHLECHT

Prifen, of owischen dor Anschiol-
klomme des Verstarkesrs und Haros-
seriemAasse Spanoung anliedgr.

| GUIT
i

Instandsetzen oder
augteuschan.

Eabnivarbindung 2wischen Verstis
ker und ECU bzw. Komprasear

prifan.

GLHLECHT

Ingtendeatzan odar
avst auschen,




35-00 EEMTINEINSPRITUNGESYSETEM — Fanlevguche mit Valt/iOhmmatsr Lol
mr. | XiEmman Stgrung | Felfcadingung + Eailsgilf'rﬂg__
' ) i £ E' 3. 2.8V
- AR T e e S Rbe P aerc SRUTTRE B ERE e raate 3
he 2 Elh 730 mmidg [100.0 kFal oo, 38 W
*Mur -GTE
ECU i
Zum Luftmen 'E |
E genmesser AT e E P e T :
[ E'i-;a.:-h.lui-u dangy —=— = !
!I:lk:;n 1 H-n'\.l: : |
Cemmembicpma el B 16 B i e ElE = . e :
T\_.lul"-"' : ; i ¥ =) _E 2 ,.-"'J" ;
o =
= E L i
woo Luitmangen- 3 g 1.2r ¢ !
Fih MESERT = % | | I Armosphérendruck
& Edg 150 540 750 ImmHg)
J:_ | = § so00——g— Meereshshe |mi
1000
FI7 45 T 0
1l
P

Valtmeiar
!L E]
=
=ie31
| (Z
1
ECL Ve

—

i L]

E2

FitaeT

iy Keine Spannung zwischen dan Elemmen HAC und ET dar ECUL

' [Zhindschalter EIN)

;

+= Prifan, ob zwischen der Klemme HAC dar ECU und
o i arogseremasse Epannung anlisgt. {Zindechakter EIN]

‘ GuT

1

| NEIM
L]

Vieier min M. 2.
{Siehe Seite BS-43.|

Karossenemasase proian.

Kabalvarbindung 2wiechen der Klemme E7 der ECL und

T
+E'l.|

L SCHLECHT

C) Hihangebar pikfen.
"2 (giana Salta BS-121.)

Instandsaizan odar
AUAtHUSCHAST.

SCHLECHT

Hoberngeber
austauschen.

| GuT
T

K abaheet bindung zwischen ECL
und HEhengakar prifen.

GUT SCHLECHT

L

Eine arsdere ECL ausprobieran.

In=tandestzan odar
austeuschen




y -Zi miretsr (S R3S

fersucihe mit ¥

= |
|

-

FEALE]

AMMEIKUNG: Dg die foigendsn Vorgelansw &
gen zur Fahlarsuzhe fir die Kontrolle jedes singsl-
man Syatermscha treizes afgestallt sind, kann<dis
jewails g natigste Vorgahenswaisy gin wenig da-
war abwasichen, Dennoch salizs dis Fehlersache un-
ter Bazug auf dis in dimsarr Handbugh esehrizba-
nen Wethoden susgefihrt werden.

Bevar Contiallen begorner wardan, it esam gun-
sligsten, zundchst ain: einfachaPriifung dar Siche-
runger, derKabelsicharungzn und des Zustands der
erbinder verzunahmean,

..:’L.J._:-IHE

pIIT W i:ZIL" OHMMEZETER (131

Die folgenden W orgehensweaisen e Fhigrauahe
stirtran sich auf die Annehme, delk dis Stdiung ent-
wener AUs einerm Kurzscalul eder aus giner Strome
Krelsunterbracoungg in t!;ll'f.'l'“'l Bauteil aulaerhalo daos
Comzutars ocar gus singm Rurzschiul innerbali
s Comauters bastent

Wenn eine Maotorstirung auftitt, olwahl sing var
sehiiftsrakige Arbeitsssannung im Arachicl des

Compuie s gemessan wird, kann vesmoret werden,
daft der Computar ECU schadhalt i3t and eusge-
tauscht werclen salta.

LAGE DER SICHERUMGEN UND DER KABELSICHERUMNGEN

LHE

= u::I".énr'.Jr.n
IGH 16 A

Eastan dor anzchluZdos: wnd des Ralzishlonks
-

E ; e 8 = Sicharung
{Sictarung — zy 15 A
e | GAUGE 7.6 A
F L
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L
[1H]

[71]

MTMEIMSPRITZUMGEEYSTEM — Fehlerguchs mit VeltQheumetar (M5}

nImsa

PEUFVORGANG FUR BENZINEIMEPRITZUNGS-
EYSTERA

YWORBEREITUNG

13l Die Steckverbinder wan der ECU [bsen.

(Bl Dig Vemiagelungen, wls In der Abbildung gezeigt, so

daf Prifapitzen lelcht singsfiihrt wearden Ednmen.

ACHTUNG: Darsuf schtan, dal die Teile , die in der Ab-
bildung mit A" bzw. "B gazeigt sind, nicht gebrochen
werden, well sia lalcht Risse hekommen konnen.

icl  Dis Steckwverbinder wieder an die ECU anschliefen.

ANMERK LING:
» Alle Spannungsmessungen mit angeschiossenen Verbin-
dem durchfihran,

» Sicherstallen, dad dis Batterigspannung bei ElNgeschal-
teter Zundung [OM) bel 11 Y oder daniber lagt.

Mit sinem Voltmater mit hohem Innenwidarstand {mind.
10 NN die Spannung an jeder Klemme des K abelvarhin-

der prifen,
naran)
Klemmenbezeichnung der ECU
Eymbol KiesnmenbeznichHing | Eyrmbal Klemenenhezeichnun g {Gymbol | Kiammentazaichmung |
EQ1 | Ma%SE DES LESTUNGESTROMERERES: ME  |VEATELER ACPES |DRUCKSCHALTER RER KLIMAANLAGE
ED? |MASSE DES LEISTUNGESTROMKREISES| E1 | COMPUTERMAGSE SFD |TACHDMETER
Moo 10 EINGPRIT2VENTIL INEY urd o WE | DIAGMOSESTECKER ECT |ECT-COMPUTER
Mo, 30 [EINSFRITZVENTIL (Hr 3 und 5 G~ |VERTELER ACH |EOMPRESSOA
Mo, 20 |EINSPRITEVENTIL (N2 und 81 TEZ |DIAGHOSES TECKER (1 |ECT-COMPLITER =
ELS |EHSLTECOER HEGCSCHERENHITUMD | pEY | DIAGNOSESTECKER L2 [EcT-COMPUTER
FPL [WEY IFPU = Kpsftstnricragesshihungl EME - |KLOPFRIHE R FPR |RELAIS DER ERAFTSTOFFPUMPE
ACY WSV AR-STELER G| THW [KOHLAMITTELTEMPERATURFUHLER L3 |ECT-SOMPUTER
I5C 1 [BC-MOTOR SPLULE M. 1 IDL  |[FOHLER FOR DRCGEELALAPPENSTELUNG | W |WARNLEUCHTE
3T | 20MDGERAT THA |ANSAUGLUFTTEMPERATURFUHLER | M-REL EPULE DES EFI-HAUPTRELAIS
ISC? | BC-MOTOR SPULE Mr. 2 WTA |FUHLER FUR DACSSELKLAPPENSTELLUNG | |G S/ ZUNDEC HALTER
ISC3 [I5CHAOTOR SPULE Mr. & WE | LUFTMENEEMMESIER B1 EFI-HALIPTAERLAIS
ISCA [ISCIMOTOR SPULE M. 4 o e < BATT [BATTERIE
IGF  |ZONDGERAT E2 |FOHLEAMASSE B [EFI-HALPTRELAIS
G2 |VERTEILER | STA |ANLASSERSCHALTER
G1 |VERTFILER NEVY | ANLASSSFE ARSCHALTER |
Klanman der ECL
e LILI [ e | LA [ eIy LA
Frulacd S | W i5F| g2 | v ] | vr brea]  [omfrusdrial  feee Eropcedsecland el w [n ] [Sa
KT I = oi foral v lez | pemed  [EoTf 1] 12 )02 e
r'-sz




HENZINENSFRITZUNGESYETEM — Fenlammuchs mit Voit/Chmmetar

L

I

=,
152

Spannumg am Steckvarbindar dar ECU

Mr. Kiemmsn Prifladinguang Hollapannung |‘+'Z-| Sishe Sefte
BATT - E1 — | =14 3E-/D
- iy
| 1GSW - EI ,
i | B5-61
MW-AEL = E1 Fiindschalter EIMN a - 14
B BT = E1 B5-6Z
o B Drossalklapps gEEf‘fI‘IEt 10 — 14 BS-B3
WCC = EZ - o &
2 |—————"—— Fiindschaives EIN E -
Drosselklappe vaollstandig pesohloeaen 21 —1.0 E5-54 |
WTha — E2 = frail i
Dirossslkla ppa vollstindig gedtinet 4 —B
| . vee - g2 I P
i Ziondschalter EIW !Stauhlapp& wollgtiindig geschlossan $ — 5
3 Sravkleppe volletandig geoffret 0,02 — O,08 BS-60
VS - EZ - - Pt
Leadauf 2—4
2000 mir! 0.3 —1.0
I Ne.1D  EO1 |
a Mo, 20 - : Zondechaler EIM 83— 14 BS-66
Mo, 30 EQZ
§ THA - E2 | Zindschalter EIN |  Anssuglufttemperatur 20°C Fo=ia BE-67
G THW = E2 Zirdechaltas EIR | Kihimiteicemperatur 80°C 01 —-10 B5-68
7 £5TA - E1 poor mit Anlasser durchdrehen B— 14 BES-59
8 IEF, IGT = E1 Learlaul 07 —1.0 B5-70
151
) ! = d i g2 — 14 BS-T1
Isca E1l Zindschalter EIMN
i G hte “CHELE EMGINE™
ie i Kging Stérung Wemleuchte NE™" AUZ) Ao R He
und laufender Motor
Klemmen dar ECU
Y P TN —F——Ln [\ —r o
R L L T N | P O I eordarlacd  lree w5 4 )
R KT et{en] foive | a bl veez) e fectlir iz a1 s

Frad




E3-5G BENTINEINSFRITZUNGEEMSTEM — Fehlareuchs mit Velt'Ohmmetsr (MS]
Mr. | ¥ismman |  Bitgrung | Prifhedingurd Sollsparnung |
.: BATT — E1 | Keme Spanmung | — s [ VSR
1@ S/W — E1 | e Spennung Ziindschafter EIR 10— 14 ¥
M-REL — E1 | Hefw 3pannung Lindschahar EIN 10=194 Y
5 {B1) — E1| Neiw Spenrung | Zindachaitar EIN | 10— 14w
— TE.-'f'-.TT
EFl-Hauptralais
Kabalgicherung  Sicherung Bl
e P - ‘ B
MAIN 1,0 EF115 A @7 M-REL
o Zundschalter o
abelsichenung § =EhErUng
—-ﬂ!:;ﬂ-_—'.‘ﬂ—aﬁ? = ™ 5 G SOW
AM2 30 A IGA 15 A
==
Batverie | L
z r«ﬁﬁ
? = HIEVE
) +« BATT — E1
ECLI fj_:jt:aina Spannung zwischen den Klemmen BATT und £1 der BCLI

s

Voltmatay =

[:Tl "‘f‘-@'fi1|| o E:I]';I-Tf
I -] ey
| L"_“_] - I
IL_H
-u:f::i
—
ECU - "‘?j
o i L N i |
Voltmater o —— oo s :
o e MY e

1155

@P"Jia"' ob rwischen der Klemmea BATT der ECU und
Karoeeariamassa Spannung anliegt.

|
MEIM b GUT
#z Kabalvarbindung zwischen der Kiemme E1 der ECU
~und Karossarigmasse priofen.
GUT SCHLECHT
Eine anders ECL auspro- Instandseizen oosr
bigren. sustauschen,
SCHLECHT
Sicherungen und Kabelsicherungan Austauachen.
priifen.
| GUT SCHLECHT
Kabalverbindung zwischen BCU Inatand=eczen odsr
Klemme urd Battere priifen. austaugchan.




3 oy ot o T ) Ll L P
BEMZIMNZIMSPRITZUNGSEYSTEM — Fahlarsusha mit YoltiLnmmatar Lvis) dia

ok
Bt
H

e iE BN - Ed

!nT' K sine Speannung owilachan den Klemmen 13 S0 und E1 der
|\~ ECU (ZOndsshaitar EIN]

i

(3 Prifan, cb zwischen der Klermmea 16 55 dar ECU wnd Baros-
=4 menemasse Sponnung anliegt. 29ndechaher EIM}

ME I | GuT
!
TR Kabelverbindung zwischen der Klemma E1 der EGL
= und Karassarlemasse prdisn,
(2 ! T T
-i GUT | SCHLECHT
Ene anders ECU suspro- Ingtandeatzen oder
himren Austauss nen.
o
. o ; SCHLECHT
———— Sieherungen, Kebaisichamnngan ! Instandsetzen oder
und fundacheltar priifan, austauschan.

FOTHI

) ke M-REL — E1

T Keing Spannung 2wischen den Klermmen M-REL urd-E1 der
Y ECy -IEUm:_Isnhnltcr EIM]
@F‘ri.'ﬁen, ob zwiachan der Klamme M.REL der ECU und Karos-

= perigmaste Spannung anliegt. (Zondschaltzar EIM]

WNETK ,'EUT

FIL7EQ

K sheherbindung awischen der Klemme E1 der ECU
wnd Karcagariemasse prifen.

| GUT l SCHLECHT

Ein= andera ECU auapro- Instandsetzen odor
Ligran, BaEtaUSEEN,

1 SCHLECHT
EFl-Heupstrelais usnd Kabaibaum
priifern.

T
| T
IIIﬂ-'.l

————t A ustuBEChEn.

Elne andsra ECU ausprobieran.




BEMTINEIMNSPRITZUNESSYSTEM — Fshlersuche mit Volt'Ohmmetsr (5]

1 BB — ET

Keine Spannung zwischen dan Klemmen 8 {B1) wnd E1 der
':D ECU (20ndachaler EIN]

velt

—

A

@Iprﬁhn. ab 2wischan der Klemma B (B1) dar ECU und Karos
sariamasse Spannung anliegt, (Zdandschalter EIR]

MEIMN GUT

Kabelverbindung zwischen der Klemme E1 der ECU

G: i und Kamsserlarmagss prifen
2 |
GUT SCHLECHT
B anders ECL auspro- Inatanda aT2an oder
By 1R 18 Austauschen.
= H HE SCHLECHT
"-u-j 4 Sicherungan, Kahalgicherunges Instandsetzen cder
- = und Kalsibgum prifen. gustauschen
| aur SCHLECHT
FE7E? 1
EFI-Hauptrelais prifan. LA, et T
1Siehs Seite BS-112.]

GUT

Waltar mit Position *'M-REL — E1'".




AEMTZINEINSFRITZUNGESYSTEM — Fehlersuchs mit Volt/Ohmmetar {MS; BS-E3

P, Kiprman Btiruang | Friifbedingung | Gallspannung |
oL - E2 | Drazsalikiapes gebfinet 10 = 18V
| o VCC ~F3 Keine | Zandschal- | o s s—uy
- Spannung ter BN Drosselklappa vollatdndig geschlossen | 0.1 — L0V |
VTA =& | _i:lmu.anltlnp-p-u wollstandlg gedifnet 4 -8y
ECL
B
Fahlar fir Drosseiklappensteilung B1
) E2
: DL

VTA
VCC
E1

F.
i

= 0L — EZ

Keine Spannung 2wischen den Klemmen iDL ung E2 dar ECU,
|Zimdechaltar EINY (Drosselklapps oeoffn=t)

Prifen, ob zwischen der Klemme B {B1]) der BCU und Karos-
@ serienmasss Spannung anliegt. |Zbndschaitar EIN}

MEIM GUT

Hab=ivarbindung zwischen Klemme ET der ECU und
Harcsssrismasse pruten.
[

| GUT , SGHLECHT
Elna andere ECU ouspro- Instandaerzen oder
hinran sUFTEUEChaEn.
L
Weiter mit Mr. 1. SCHLECHT Ingrandestzan cder
Siehe Soite BS-E2.) r; austauschan
[
| GUT i
@Iiﬁmpi!::;.rnr O roraalklappenetellung SCHLECHT
ECHLECHT ' GUT
FOfler fir Drosselklap- Kabel evischen ECU und Fihler
E::ﬁ&" naE,_;fﬂmt_' fijr Droezelklappenstalhing prifen.
| GUT
" ¥

Eie andere ECU ausprobieren,




38-34 BEMZINEIMSPRITZUNGESSYSTEM — Fenlgrsucha mit Vok'Ghmmsizr (VIS
F » WO — E2
®
ECL I__Nh'haine ﬂpannur.g rerischen den lemmen VCC wnd E2 dar ECL).
[ —— Ry LA Mind=schalter EIMI
TR =
Woltmeter — & &, W pe i
i | e ; : : -
|I E “””‘iﬁ L EEI:' 8 Priifan, ob #wiechen der Klsmme B (B1) der ECU und Karas-
| i i}: .5 gErismasss Spannuig anliegt. {Zindachaltar EIM]
\—-I. ..-
| =1
| |- MEIM

[
= Fihlerzhra

FiiAI?

GUT

... Fihler fir Drﬂﬁ?NHap-
2] penstl lung prifen.
2 |Sigha Spite B5-102.|

Vierter mit M. 1.
[Siehe Saita BS-B2.|

k]

SLTHLECHT

GUT

Instand==tr=n coer

k phefverbindung zwischen ECU und

auatauschan. Fohler far Drosselklappenstellung prufien.
GUT SCHLECH
T
Verkabelung in-
Eine andere ECU ausprobizren. ;E:}::mr:-.?dm
» YWTH — E2

ey K eines vorgeschrisbene Spannung zwisshen den Klemman
(L YTA und E2 der ECU. {Zdndschalter EIN]

- Priifesn, ob 2wischen dar Klemme WCC der ECU wnd Harosse-
& riemasse Spannung anliegt. {Zindachater BN]

I EIR GUT
Waitar mit Posifion
e EZ"
: GUT SCHLECHT
Fiihlest tiir Droeaelklappenstedfiung Instandgetzen oder:
@ priifer, austauschen,
q S SCHLECHT
Kabelve rhindung mwiacham ECU qand dsatz da
Fiklar fiir Drosselklappenstallung I Instandsatzen ader
prifan austauschan

l

GUT

Eine arsdere ECU ausprobizren.




SEMIIMEINGARITILMGEEYETEM — Fehlersushe mit Vaoh/Ohmemetar [NIS) E5-2E
i | S s g ;
Mdr. Klamman ; Srdrung Prifbedingung | Scllspannung
VOC = E2 ' H
r—— 4 -LF, ]
- Lindschai- 5 , e
v3 = E2 tar EIM Staukkhpee volatindy geachlossan | 4 —8Y
Kadna - o e
3 Vs — E2 et Swizulklapoe vollatindlg gedifnet ﬁ._t-z — 0,08 W
_"-"E - E2 | Laadsul - 2—4u
ve - E2 3600 min” | - 0F- 10V
ECLI
— el '[B |
S |1} '
E2 |
AR | E2
i %? o ys
= % WS
B ') o il
i
Luttmengenmesaer |_—4 El
— sH1dE
:j:

T Keing Spannunp zwischen den Xlemmen VOC bzw. VE wnd
A E2 der ECU. [ZOndaechalisr EINY

@

Prtllr‘&rﬁ. ob zwischen der Klemme B [B1) der ECU und Karas-
SEMNBMASEd EHEII'II'I'-II'IG anliegt. IZundachakar ElN}

GUT

1

MEIN

WWemar mit Mr. 7.
(Siehe &_EIIE B&-62.|

Karogserismassa priifer.

Kabalverbindung zwischen Klemma E1 der ECU und

I
| GUT

! SCHLECHT

{Sieha Saire BS-96 |

@ Luftmangenmesser prifen.

Instandeetzen odar
austavschan.

- SCHLECHT GUT
i Luttmengen- e ET
277 iy Kabelverbindung rwischan ECL und
tauscharn. Luftmangenmeassar prifen.
T ;
LMWEIFIQEMHEEEI@ 1| GuT ] SCHLECHT
e ey ;
=|5'=“=“="=.F_ ‘F"] L Eine anderg ECU ausprobiersn I"m”d“:z:!" weder

o ﬁ;l |||II.= }11
ﬁl t "J'ET' EZ
RS .

e S

Filua




BE-65 BEMZIMEIMEPRITIUNGESYYETEM — Faniersuche mt Yali/Qhmmeter (MS)
Hr. Klemmen | Stdmng Priithmeingung Bollspannng
No. 10
4 g, 20 = | Kaing Spanrmmg Zindschalter EiM B—14 ¥
| Mo 30 Ed2 |
i ECU
FZandschaltar
s Sicherumng I
iy o Sy Lagl i
aha2 g 52 +H IGN 15 A SN
Moo 3= Mo, 20 [N, 10
Eabalsicharung i AMZ 30 A
| :lll"'l-l:l 10
= L
Batteria :
o Feu
N 10 I‘j-:l + Kging Spannung zwischen den Klemmen Ma. 10, Mo 20 und/oder
P (x Mo, 30 und EC1 odor EOZ der BCU. (Zindschalter EIN)
Mo, 30 ECU

)

c

Valtrmater

L]

—
il

AT

"

N

£

+B _ Mo 1

s 1}
Mo 20 \\\

Warwidarstand
B

PlEEE

Priten, ob zwischen der Kl&mme

{E:]uru:! K sroesariemasss dip vorgeschrisbens Spennung anliegt.

Saollspannung: 9 — 14 Y

+ B des YWoreidarstands

SUT MEIM

SCHLECHT

[Eicharung, Kabelsiche-
rung und Zandechaloar
prifen

Instandeeizan ader
-
gustauschen.

GUT

SCHLECHT

Rabeherindung zwi-
schen VMorwicerstand und
Batmara prifen.

Instandsezan odar
austauschen.

e

¥

Prifen, ob zwischen der Kleamme (No. 10, No.Z0 oder Ne. 30
(¥ dee Vorwiderstands und Karosseremasse die vergaschrisbe-
ne Spannury snliegt. Scllspannung: 9 — 14V

GuT MEIN
1
@Il}en Wilderstand der Magnatapu- YWidaratard aus-
le jedos Einspritzventls praien, lausichan.
1
{ GUT i SCHLECHT

K shaharbindung zwischen ECU

Einspritzwantil aus-

und Einspritzventil prifen. Tauschen.
I
{ GUT SCHLECHT
Eine and=sa ECL Inslandseteren ooder
ausprebiaran. austauschan,

o




EEMZIMNEINSPRITZUMGEEYETEN — Fabisrsuche mit Voit/Dhmmetar (M5 ES-87
FiTS Kiemmen Sideunp Prirfbadingung Soilzpannung
T | !
B THA - EZ Eame Spannisy | Zoncschainer EIM | Tamperaiur der Ansaugiuic 20°0 1T=3M
ECLI
B
&)
EX
o THA,
Anseughufttemperaturtdhles e
iLiftrmenganmmasser|
FII2TI

I:I]F.ainva Spannung 2wischen den Klammen THA und E2 der ECU,

(Zimd=chaltsr EIN]

@IFrufnn. ob 2wischan dor Klemime B (B 1) der ECU und
Larosseriamasse Spannung anliegt. {Zindschatter EIN]

| GUT

1

NEIN

Witer mit Mr. 1
{Siehe Saite BS-62.)

L

Kabeherbindeng zwischen der Klemma E1 der ECU und

Karssseriemasse prufen,

GUT

@ Ans augkefttemperaturfiibler pri-

fen. [(Sishe Seitg B5-96.|

SEHLECHT

Lu‘l"trnenge FETIES ST
pusteuechaAn.

Luftmengenmessar

@

J-'_'._

Ji B Ea s

———

.

GUT

SCHLECHT

Instandsetzen odar
eusiEusCchen.

K sbelverbirdung zwischen ECU wnd
Anssuglufoemperatarfihler pridfan.

GUT

Eira andere ECU ausprobieren.

E2

o g

THA

LIFTE)

+ SCHLECHT

Iestandeeizen odar
FustauBChEf,




- Fanlarsusha mit Vol Ohmmetar WS

MZINEINEPRITEUNGASY 2T

T Ry ST

-8 BEMZY
r. Elammsn Storng Frifoedingung Sailanannung
8 THW — €2 | Keine Spannung | Zindschoher EIN ’7 Karimittsitamperaiur BO°0 01 —-1.0V
ECU
j:E B
Binlmrteltamparatu ridhksr
ST oy
!I o THYWW
A A =2 Ed
————— ]
- SNSEREE
=
rEMAT
TKEIM Spannung gwischen ge=n Klemmen THW und EZ der ECU,
ECU g, *[Ziind sehalter EIN|
rrs I i 3 r
ﬁ HWTHW :'??:'Ezw @) Prilen, ob owischen der Klemm= B (B1| der ECL und Karos-
!_,.*'x o 5 i e s sariemazse Sponnung anliegt. |Zindschalter EIN)
| 1
{j_ﬁ; GuT REIN
" W7 WWaitar rmit MNr. 1
fi2188 (Siehe Seits
| BS-62.)
@
E'I:L! S ol Habelverbandung rwischen der Klemmes E1 der ECU
L&m Tia ey = | und Karozseriemasae prifan.
"-.I'qllﬂ'lE'lIEr "!:_—'-j- ::ue{':' :,Em-_.-:-'-'l':"l : | GUT SCHLECHT
] "’*H;“ fe: fal I e
el i’_:i B @) K ihirmittaltemparaturfihlar pri- Instandgatran odar
| _h:' f fen. {Sishe Saite BS-11E.} austauschen,
o .:. SCHLECHT GUT
P Kihimittal tam- Kabelverbindung 2wischan ECU und
e peraturfinlar 2 %
BUITAUS ;h.:n. Kiimittaltampe raturfohesr prifen,
e @ GUT SCHLECHT
fl"llllt'\\_l 1 Rﬁ_ﬂ; £imae Elne andare ECU susprobiaren [ Instandsetzen oder
VS : oy : auskauschen.
L




BENRINEINEERITZLM GRS Y ST M Fenlarauche mit ¥ okfShrmmatar [S) 5385
i F Rimmmren Setrurg | Friifomdingung ‘ Bcliapenpung
7 ETA — iLii.s'n& Spennung B AR e T e-14v |
|
Anlatisperrschaloer : fum ;-:—E"I—--t
. Zirdschatcas AT R ""’"'L '
e icharung i
{ ; L S ¢ o ! T I
| Kabelsicherung | AMIL____IST1
ET T.0A
ANT 40 A
WA TH
ALT 100 A
| Habs=lsi- 3
I aharung § MAIN 1.0¥ -
x % Anlasserelais
it
Batiene : {STA K CTall
_-‘|-_ = & lmmme | RSN -
= - J—- —
nma
I-T'\IHEil'lE Spannung zwischen den Klemmen STA und E1 der EGL,
=1 2lindzehalter aud START)
;
Anlazear aur guT | Kebalverbindung zwiashan Klamme 5TA
Furd ticse dar ECL und Klamme 5T 1 des Zirwd-
priifan. schaliars prdien.
STHLECHT GUT 4 SCHLECHT
Instandsetzan odar
n2ThE agTauEchan
1
&y Kabaivarbindung zwischen Kiemme E1 der ECU und
K.arosseqsmasss priden.
i GuUT SCHLECHT
Eine amdera ECU auspic- Instandserzan odar
piesran, BUETELACHAN.
ﬂ SCHLECHT
Kahalzicherungen, Batigre. Verka-
AZ185 belung, Zindschalver und Anlall- hﬂ?ﬂd“:len Do
sparrschaltor peGlan, gustauechan.
(% 1
Vottmates (3 ' euT
r
—— T A, Aﬁ'-afgﬂ_"'ﬂ ,.—EI Friifen, ob an der Klzmme §TA (501 des Anlaasars Spannung
5 —1 _ {Kiemme 50),{ i b 2 anlisgt. (Zdndschalter auf START) Sollspannung: 6 — 14 V
— - i T
1 ol ”?Tﬁ}j l GUT , MEI
it K atelierbindung ewischen der Klarmma
i i f. Anlasser 5T des Zindschaltars und dar Klamma
J I"n_:' priten. STA |50 dez Anlassars pedfen.
L8
L Jﬁ:’ FIod =S




= ALt : e I A
BE-70 AEMZINEINSERITIUMEASYETEM — Fsnlarsusha mit VoltrOhmmetar [NIS)

Nr. | Klmmen | Stdung Friifbadingung | Scispaniung
“.E- IET.-I-IEF — E1 [Kaine SpRRnURG - Learaul PN L e P T
EGU
ey
Zllndschaiter
AL G2
! ~ Zum Orehzakl-
MEESEr

Zindgerdt mit

Kabelsicharung Zlind=pule

AMZ 30 A

e

o |GT

i SEL L

T i IGF
Batierle | |
T !

kild Sl

@ T Keine Spannung mwisthan den Klammaen IGT und E1 der ECLL
ECU L (Laariauf]

!
Prifen. ob zwischen der Klemme IGT dar ECU und Karosss-

B
2l rigmasse Spannung anliegl. [Learlauf)

i Lo SCHLECHT
Kabehearbindung 2wischon Sor Instendsnizen
(F) Klemme E1 der ECU und Ka- oder
rossRriamagss grufan. austauschen. |
GUT
Eirna anders ECU ausprabrsran.

SCHLECHT

Kabaleicherung und Zincdschalter | Inetardeetzen oder
prifan. puUstEUEChan.

SRt SCHLECHT
“arcziker prifan. fa lmatarsdsetzen Gdar
iSiche Saite ZU-11.} ot sustauschen

GuT SCHLECHT
Kabatvarbindung zwischan ECL Instand estzen oder
und Bakiers priden. austauechen.

GUT SCHLECHT

Instandsatzen oder

Zindgerat profer. o

RETEY




ESMTINEIMNEPRITZUNESEYSTEM — Fehisrsuche mit Vahl/Chmmeter (MS3)

25-71

Rir. | Wl erumen Btinng Priibadingung | Eellepannung
g (IBE1--12C4 — ET| Keme Spanmung Z(indachekar Eil B—14V
EF;"ﬂ_tf:is ISC-Venti By
Sicharung Skl ey 15
- i
Kabwlsi- : l
charung WAL 1,07 i
4 B
{ B1
WM-REL
-
ks
Batterio § 1
T
| =i
i = L"_"'"_J
1) Fata)
i
|. ISC1IS07 1503 1504 45 6N Kging Spannung swischen den Klemimen ISC1 — 1SC4 und
| i ECL ~~ E1 der ECU [Zlindschalter EIN)
A
=
bt L g g o g, PrOfen. ob ewischen der Klsmme 8 1B1) dor ECU und Karos.
( ¥ I ro sarigmassa Spannung anhegl, Edndachaltar EIM]
| & GUT . NEIN
_ = 1
T Ve Weiter mit Nr.1.
it I5ieha Safa BS-62.)
@) i
Habalvarbindung zwischan der Klemme ET dar ECU urd
|_ Saa mamtRTIN F1tgaeste e Karoegerigmasse profen.
Vohmetar *‘ o GUT | SCHLECHT
B ISC-Vertl prifen. Instandsetzan oder

@ (Siehe Seite B5-108.]

austaeschen.

; SCHLECHT

150-antil

FIATEY

oustaus:hen.

tl!':‘:LIT

Kabelvarbindurg zwischan ECL
ure] EFlsHauptrelais prifen.

EUT SCHLECHT

Eine andere ECU ausprobisren.

Instand=setzan oder
austauschen.




n

5372 AEMPIMEIMEPRITEUMNGESESYETEM — Fanlersuche mit Y olt/Dhmmater [M5)

Mr. | wlamimen Sitarung a-:rl.-:-rdlr'ut.-l*g i Sl pannung
Bai lsuisndem Matsr Haina Stlrungesnzsigs
1':' i i El | ﬁalm Eﬂ“'ﬁm 1W'DF'!I]EIJI:'|'I1:B racHEfl: EMRIME" j=t .':I,U“:'I ! E 14 %
Ex,
LU
3 B
Swcherung @ |
S T E € W
GAUGE 7.5 A |Wamlauchta
“CHECK ENGIME"
i
Kombkiinstrumean ‘ E
" L ¢ J
alurrk
C!" < Keine Spannung owischan den Klammen W wnd E1 der ECU
ECLI * {Loorlaul)
Valtmater - T '. '|!.-""'.. : -
o R 1 = fruten, wizchen dar Klemma r UNG S arosselis-
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