Автодегазационная станция АГВ-3М


п. для дегазации паровоздуной\аммиачной\ смесью обмундирования и индивидуальных средств защиты, зараженных капельно-жидкими ОВ, их парами и вязкимии рецептурами, а также используется для дезинфекции и дезинсекции обмундирования, обуви, снаряжения и сушки обработанного обмундирования зимой. 


При исп-нии шестеренчатого насоса, резиновых рукавов и брандспойтов можно произволить дезактивацию.


Состоит из: силовой машины, двух дегазационных машин и подсобной машины.


ТТХ


смонтирована на шасси ЗИЛ-130


Возимый запас топлива для котла  320 кг\на 10-12 час непрерыв. работы\\30 кг в силовой  и 290 кг на подсобной\


Возимый запас вещества для генератора   180 кг


Расчет станции   13 чел


Время развертывания   60-90 мин, свертывания 90 мин.


Количество дегазационных камер    6





Специальное оборудование состоит из: несъемного оборудования и принадлежностей\размещаются на силовой и дегазационных машинах\, инструментов, ЗИП.


Силовая машина 


п. для обеспечения дегазационных машин паром и горячим воздухом.


Состоит из: двигателя “Москвич” с приводом, парового котла с пароперегревателем, воздухоподогревателя, системы питания котла водой, системы питания котла топливом, системы распределения пара, системы распределения воздуха,системы управления и контроля, электрооборудования.


Двигатель “Москвич” приводит в движение насос для воды и топлива, а также вентилятор.


ТТХ


производительность по пару  250 кг/час при температуре пара ок. 200°С


                                     по горячему воздуху  2000 м3/час при температуре воздуха ок. 90°С


Расход топлива\солярка\ для котла  30 кг/час, \бензин\ для двигателя “Москвич” 5 кг/час


Расчет силовой машины 2 чел.


Паровой котел с пароперегревателем


ТТХ


паровой котел вертикального типа с естественной циркуляцией


рассчитан на использование неочищенной воды из водоемов


рабочее давление   1.8-2.5 атм


Объем водяного пространства\до успокоительной решетки\   400 л


Объем парового пространства\выше успокоительной решетки\ 100 л





Корпус котла состоит из внутренней и наружной обейчайки. Внутреняя обейчайка является огневой коробкой топки. Снизу обейчайки приварен лист, являющийся дном топки. Есть люк для чистки и ремонта.


Свод топки образуют 4 ряда кипятильных труб\трубы 2 и4 выгнуты по форме обейчайки котла\. На 4й ряд уложен лист из жаростойкой стали, п. для защиты пароперегревателя от прямого нагрева. В центре листа расположено отверстие для проходя дымовых газов. 


На наружной обейчайке котла расположены: 2 штуцера для присоединения воздушных регистров с форсунками; гляделка, п. для наблюдения за пламенем в топке  и введения факела при растопке котла; 2 люка, п . для осмотра, чистки и ремонта кипятильных труб; 2 штуцера для водоуказателя; штуцер для присоединения питатетльноог трубопровода; штуцер для манометра; штуцер для слива воды; два контрольных крана.


На верхнем упорном кольце расположены: 2 штуцера предохранительных клапанов и штуцер для присоединения пароперегревателя.


С наружной стороны корпус котла покрыт шлаковатой и кожухом из листовой стали. Под кожухом расположен воздуховод котла. Сверху котел закрыт съемной крышкой, которая снизу изолированая огнеупорной массой; в центре крышки есть окно для выхода топочных газов; на крышке смонтирован пароперегреватель\стальная труба-змеевик конусообразной формы\, концы змеевика пропущены через крышку и заканчиваются фланцами, один из которых соединяется с паропроводом, а другой соединен с паровым пространством котла.


Воздухоподогреватель


п. для нагрева воздуха топочными газами; представляет собой трубчатый теплообменник.


Состоит из: корпуса, днища, газораспределительного устройства


Корпус - короб с вваренными двумя пучками труб\по 60 шт в каждом\, снаружи изолирован асбестом и покрыт листовой сталью. Внизу под трубами расположено съемное днище, выполненое в виде корыта и служит для поворота дымовых газов из одного пучка труб в другой. На боковой стенке днища имеется выгребной люк для удаления сажи.


Сверху над трубами расположено газораспределительное устройство, состоящее из кожу и заслонки\закреплена на оси с ручкой и п. для регулирования распределение  топочных газов.\


Сверху расположен люк для отвода отработавших газов. Чистка труб первого пучка осуществляется через люк отходящих газов, а второго - через спец. люк\период чистки - через 200 часов работы\.


Двигатель “Москвич”


п. для приведения в действие двух механических шестеренчатых насосов и вентилятора.


установлен справа по ходу движения, за радиатором задней стенки кузова, которая имеет окно с дверкой и которая открывается во время работы двигателя для притока воздуха к вентилятору(ниже есть отверстие для пусковой рукоятки).


Управление двигателем вынесено на щит управления, за исключением рукояток стартера, сцепления и переключателя передач. Двигатель соединен с вентилятором карданным валом и валом с двумя приводными звездочками. Звездочки вала соединяются со звездочками насосов цепями(перемещение цепей осуществляется насосами при использовании прижимных винтов).


Система питания котла водой


состоит из шестяренчатого водяного насоса ШВН-1, трубопроводов с арматурой, на трубопроводах смонтированы манометр, обратный клапан(являющийся запорным устройством, предотвращающим утечку горячей воды).


Количество воды, подаваемое насосом, регулируется регулятором давления. Избыток воды может использоваться для охлаждения труб отсосной коммуникации дегазирующих машин(бачок соединен со сливным трубопроводом резинотканевым рукавом). Насосо может использоваться для дезактивации(имеет штуцер для подсоединения резинотканевых рукавов и брандспойтов).


Насос ШВН-1


состоит из: бронзового корпуса, чугунных литых стоек и крышки, двух роторов, заключенных в корпус насоса.


Смазка насоса осуществляется перекачиваемой жидкостью. При хранении насос заливают машинным маслом.


ТТХ


правовращающий


производительность  1200 л/мин при 1200 об/мин и давлении 2 атм


максимальное давление, создаваемое насосом   6 атм


число оборотов   1200 об/мин и соответствует скорости работы двигателя на 25-30 км/час


мощность на валу   0.75 л.с.


вес 9кг


Насос приводиться в действие двигателем “Москвич”. В случае необходимости питание осуществляется ручным насосом, входящим в комплект станции.


Работа системы


1. при включении привода необходимо насос ШВН-1 залить водой(2-3 л) при помощи заборного рукава и снять заглушку на сливном трубопроводе. Работа насоса без воды запрещается.


2. Первоначальное заполнение  котла водой: открыть вентили на трубопроводах, закрыть регулятор давления; контроль за заполнением осуществляется по контрольной трубке(требуемое время - 20 мин). Во время работы количество подаваемой воды регулируется регулятором давления и вентилями на щите управления. По окончании работ слив осуществляется через штуцер на трубопроводе и резинотканевый рукав, из насоса вода сливается через пробку в нижней части насоса.


Система питания котла топливом


состоит из: топливного бака, насоса МШ-3А, двух форсунок, трубопровода с арматурой.


Топливный бак имеет два отделения: большое - 320 л для солярки и малое - 40 л для смеси солярки с бензином (1:1) для запуска котла в зимнее время.


На верхгей крышке бака смонтированы два заливных люка со съемными крышками и сетчатыми фильтрами. Два  вентиля для подачи топлива из каждого отделения бака; штуцер для указателя уровня топлива в большом отделении. Каждое отделение имеет сифон с фильтром, в днище - пробки для слива топлива(к ним можно подсоединить резинометаллический рукав).


Насос МШ-3А


п. для подачи топлива от топливных баков к форсункам котла.


ТТХ


левовращающий


производительность   200 л/час при 950 об/мин и давлении 6 атм


давленеи создаваемое насосом    8 атм


число оборотов    950 об/мин, что соответствует скорости работы двигателя 25-30 км/час


мощность на валу  1.5-2 л.с.


вес 1.65 кг


насос МШ-3А состоит из: корпуса, двух крышек, роторов, вращающихся в полости корпуса;  шлицевой муфты, сальникового уплотнителя; с двух сторон корпуса есть крышки с гнездами для подшипников.


Во фланцевой крышке имеется предохранительный клапан мембранного типа. Смазка насоса осуществляется перекачиваемой жидкостью. При обнаружении дефектов необходимо проверить все вентили, трубопроводы, соединения и проч. При длительном хранении насос подлежит переконсервации через каждые 6 мес.(заново заливают бензин, проворачивают вал, сливают бензин, заливают новое машинное масло).


Форсунка


п. для распределения топлива в топке котла.


состоит из: металлического корпуса с приваренным ниппелен с накидной гайкой, трубки, насадки, завихрителя, наконечника, пружины. В ниппель вставляют съемный фильтр. Насадка, завихритель и пружина тоже съемные. К трубопроводу форсунка присоединяется накидно гайкой.


ТТХ


производительность форсунки при давлении 4 атм и отверстии в насадке диам. 0.5 мм      9 кг/час


давл. 4 атм и отв. диам. 0.6 мм   12 кг/час; давл. 6 атм и отв. диам. 0.5 мм  14 кг/час, диам. 0.6 мм   18 кг/час


Работа системы


1. открыть вентиль для подачи топлива из требуемого отделения бака, запустить двигатель “Москвич”;2. регулятором давления усановить требуемое давление(4 или 6 атм), остальные вентили перекрыть. Топливо через фильтр, сифон, вентиль, трубопровод поступает в насос и далее через регулятор давления возвращается во всасывающий трубопровод; 3. для подачи топлива в котел открыть вентили трубопровода и форсунок на щите управления. 


Производительност насоса выше потребляемого котлом топлива, избыток которого возвращается обратно во всасывающий трубопровод через регулятор давления(2-7 атм). Форсунке могу использоваться по одной или одновременно обе. В рабочем положении вентили трубопроводов и форсунок должны быть открыты. Слив топлива после работы осуществляется через сливной трубопровод под полом у котла(в емкость на подсобной машине).


Система распределения воздуха


состоит из: вентилятора, диффузора распределителя, воздуховода котла с воздушными регистрами, воздухоподогревателя.


ТТХ вентилятора


напор 150 мм. водн. ст.; производительность 2200 м3/час; число оборотов   1350 об/мин; потребляемая мощность 5 л.с.


Диффузор


п. для распределения воздуха, подаваемого в топку котла и в воздухоподогреватель.


состоит из: наружного корпуса, внутреннего конуса, заслонки. Устройство и размещение внутреннего конуса обеспечивают постоянную подачу воздуха в топку котла независимо от сопротивления воздухоподогревателя.


Работа системы


нагнетаемый вентилятором воздух в диффузоре раделяется на две части: одна по внутреннему конусу поступает к воздуховоду котла и через воздушный регистр в топку котла(кол-во воздуха регулируется посредством заслонок): другая часть проходит в воздухоподогреватель и далее поступает в дегазационные машины.


Система распределения пара


Состоит из: раздаточного трубопровода, коллектора, имеющего 3 отвода(крайние для подсоединения паропроводов к дегазационным машинам, средний для отбора пара на нужды обслуживания машин(для подогрева воды зимой и для душа)).


коллектор- это принадлежность и находиться в кузове силовой машины(при транспортировке), а так крепиться сзади.


Система управления и контроля


Механизмы управления агрегатами и приборы контроля сосредоточены с правой стороны по направлению движения и обслуживаются 1 человеком: расположены на щите управления и контроля, а также на самом котле.


На котле находятся: два предохранительных клапана, отрегулированные на максимальное давление 2.5 атм; манометр, кран продувки манометра, сливной кран манометра дял слива конденсата, водоуказатель, два глазка воздушных регистров для наблюдения за горением, гляделка, рукоятки заслонок воздушных регистров.


На щите управления: прибор контроля маслс двигателя “Москвич”, спидометр, контрольные электролампы генератора тока, замок зажигания, выключательосвещения, рукоятка газа, рукоятка воздуха, штепсельная розетка для подключения освещения, предохранители, манометр давления в системе питания котла водой, маховик для регулирования давления воды, вентиль для пуска воды в котел, манометр давления топлива, маховик  регилировки давления, топлива, маховик вентиля для пуска топлива на форсунки, инструкция.


Электрооборудование


Источниками электрической энергии являются: генератор на 12В и аккумулятор двигателя “Москвич”.


Потребители: стартер и система зажигания двигателя “Москвич”, приборы освещения силовой и дагазационных мащин и рабочей площадки.


Дегазационная машина


п. для дегазации, дезинфекции, дезинсекции и сушки обмундирования, обуви и индивидуальных средств защиты.


Состоит из: 3 одинаковых дегазационных камер с патрубками и генераторами, водяного затвора, 3 одинаковых инжекторов, передней кабины, задней кабины, парожидкостоной коммуникации, отсосной коммуникации, щита управления с приборами.


ТТХ


смонтирована на шасси автмобиля “ЗИЛ-131”


Рабочий объем каждой камеры    2 м3, генератора  12 л


Рабочее давление в камерах 200 мм.водн.ст.


Дегазационная камера


На дегазационной мащине установлено 3 камеры, каждая из них независима от других. Камеры нумеруются от задней кабины:1,2 и 3. Соответственно занумерованы присоединенные к ним инжекторы, ряды контрольных приборов на щите управления, выхлопные трубы водяного затвора, сливные краны парожидкостной коммуникации и вентили парового коллектора.


Состоит из: каркаса, облицованноог изнутри нержавеющей сталью; двух герметично закрывающихся дверей(тоже с нерж.); снаружи камера изолирована слоем стекло\шлаковаты. На крыше камеры имеются: два люка с крышками для выхлопа горячего воздуха; патрубок отсосной коммуникации; штуцер для подсоединения водяного затвора. В днище камеры вварены; генератор, патрубок паровоздушной коммуникации и штуцер трубы для слива конденсата из камеры в генератор. В боковой стенке камеры и в генераторе смонтированы приемники дистанционных манометрических термометров для контроля за температурой внутри камеры. Под крышей камеры смонтирован решетчатый потолок со сливными трубами для предохранения предметов от заливания конденсатом. На боковых стенках камеры, вверху смонтированы направляющие полосы для размещения вешалок вдоль камеры. На полу камеры устанавливается рещетка, которая образует ложное дно и предохраняет предметы от намокания(при укладке напол), а также обеспечивает равномерное распределение паровоздушноаммиачной смеси по всему объему камеры.


Дверь камеры состоит из каркаса, наружной и внутренней обшивок, навесов, резиновых прокладок и штанг с зажимными винтами. Между обшивками двери помещен слой изоляции из стекло\шлаковаты. 


К камере примоединяется следующая аппаратура: инжектор, соединенный с генератором общим коллектором пара; отсосная коммуникация, одна из труб которой проходит через бачок с водой для охлаждения циркулирующей в ней раюочей смеси; водяной затвор для стравливания избыточного давления; трубопровод, соединенный со сливным коллектором для слива конденсата из всей системы.


Генератор


изготовлен из листовой нерж. стали.


Состоит из: корпуса, люка, крышки люка, распределитеьных труб.


Слив жидкости с днища камеры осуществляется в генератор через два отверстия в крышке корпуса генератора с жидкостными затворами и через сливную уравнительную трубу, соединеную с генератором штуцером. На боковых стенках корпуса генератора размещены: штуцер для присоединения манометрического термометра, барботер для присоединения трубопровода, подающего пар, и штуцер для присоединения сливной уравнительной трубы из камеры. Чистка генератора осуществляется через люк. Слив остатков из генератора осуществляется через барботер.


Водяной затвор


п. для стравливания из камер избыточного давления более 200 мм.водн. ст.


Состоит из: бачка со съемной крышкой, подводящей коммуникации.


На крышке бачка смонтированы три трубы, сообщающие бачак с камерами, и три трубы, сообщающие бачок с атмосферой, а также штуцер для залива воды в бачок. К трубам присоединены отводы ртутных монометров(на контрольном щите) для контроля давления в камерах. Внутри бачка присоединены: трубка для подачи пара из коллектора в бачок и пробка для контроля уровня воды в бачке. В днище бачка расположены: уравнительная труба, соединенная со сливным коллектором, который служит для поддео\ржания определенного уровня воды воды в бачке; сливной трубопровод с краном для слива воды из бачка; приемник манометрического термометра для измерения температуры воды в бачке.


Инжектор


состоит из: корпуса, съемной головки, продувочного аппарата.


К корпусу приварены: патрубок для присоединения продувочного аппарата; сливная трубка; сливной штуцер; патрубок со съемной крышкой и прокладкой для присоединения инжектора к коллектору пара. Внутри корпуса размещена пластинка для направления потока воздуха в продувочный аппарат.


Съемная головка состоит из: корпуса, накидной гайки, иглы с маховиком для регулировки количества пара, подаваемого в продувочный аппарат; направляющей втулки, сопла, оправки сопла, регулировочной втулки, конргайки, уплотнительго кольца, грундбуксы сальника и накидной гайки.


Головка снимается и полностью разбирается для чистки, смазки и замены деталей - сопла, набивки сальника и уплотнительных колец.


Продувочный аппарат состоит из двух конусов(внутреннего и наружного), соединенных муфтой, фланца для присоединения к подводящему трубопроводу и конусной втулки. Выступающая часть продувочного аппарата снаружи изолирована асбестом и покрыта кожухом.


Передняя кабина 


состоит из: каркаса, обшитого листовой декапированной сталью, и двух дверок.


Внутри кабины размещены лопата и кронштейн с запасным колесом автомобиля ЗИЛ-164. В левой половине кабины может перевозиться защитная одежда, дегазационные комплекты и проч. имущество. Снаружи кабины, на передней стенке с левой стороны, укреплен огнетушитель.


Задняя кабина


п. для размещения приборов управления и контроля.


Состоит из: каркаса, обшитого листвой декапированной сталью, и открывающейся вверх двери.


Открытая дверь фиксируется складными укосинами, расположенными по обе стороны. В верхней части кабины имеется окно для проходя труб отсосной коммуникации и водяного затвора. Снизу и спереди кабина защтщена отпопадания грязи поддном и залицовками из листовой стали. В поддоне слева есть отверстие для выхода трубы сливоног коллектора, к резьбовому конусу которого присоединяется резинотканевый шланг для отвода сливаемой жидкости.


Справа и слева обшивка задней кабины имет отверстия для задних фонарей сигналов поворота и стоп-сигнала, которые крепяться спец. скобами. На передней стенке кабины имеются кронштейны для крепления щита контрольных приборов, окна выхода капилляров дистанционных термометров первой камеры и скобы для крепления трубок, соединяющих ртутные монометры с трубами водяного затвора.


Система управления и контроля


Вся система управления и контроля дегазационной машины вынесена на заднюю часть машины. Цифры 1,2,3 -номера камер.Управление рабочими режимами в камерах осуществляется при помощи вентилей на коллекторе пара и игл с маховиками на инжекторах. Заслонки при работе в камерах с пароаммиачной смесью всегда должны быть открыты(рукоятка располагается горизонтально). Крышки патрубков для присоединения воздуховодов во время работы в камерах со смесью всегда закрыты, а для работы с горячим воздухом - снимаются, и на их место присоединяются малые воздуховоды. Краны открываются только для слива конденсата из генераторов и камер.


Контрольные приборы, манометрические термометры и ртутные манометры сосредоточены на щите и расположены по вертикали для каждой камеры и соотвествующего ей генератора. Кроме них на щите смонтированы: манометрический термометр(правый нижний угол) дя измерения температуры водногозатвора; два плафона для освещения приборов(один внутри щита); штепсельная розетка для подключения электротока от силовой машины; часы; инструкция.


Для поддержаняи температурного режима в камерах в жаркую погоду в бачок подается холодная вода от силовой машины. К сливным штуцерам каждого инжектора присоединены сливные трубы с кранами, расположенными слева от инжекторов. Для поддержания устойчивочти работы инжекторов необходимо периодически(через 10-15 мин) сливать конденсат из корпусов инжекторов, открывая краны. Если во время работы прекратить подачу пара в камеру, то в ней будет создаваться разряжение и ртуть из манометров может выбросить, а при значительном разряжении будет деформироваться камера. Во избежание этого следует перед завертыванием иглы моховика открыть на 3-4 оборота крышку. Для записи режимов работы камер имеется таблица, писать по которой можно мелом. 


Подсобная машина


п для укладки и транспортировки принадлежносте, топлива, вещества, а также подвозки воды и необходимых материалов. Кроме того, в ней предусмотрены места для перевозки обслуживающего расчета.


Подсобная машина представляет собой автомобиль ЗИЛ-164 с гентом, топливным баком и уложенными в кузов принадлежностями. В походном положении в топливном баке перевозиться 290 кг топлива для парового котла. Во время работы АГВ-3М топливо из этого бака перекачивается ручным насосом в топливный бак силовой машины. Для этого всасывающий патрубок насоса соединяется шлангом  с нижним сливным устройством топливного бака, а шланг, присоединенный к нагнетательному патрубку насоса, опускается в топливный бак силовой машины.


Принадлежности


Ручной насос БКФ-4 п. для подачи воды из водоема к АГВ-3М и для перекачки топлива из тары в топливный бак. 


Производительность   50-60 л  при 45 двойных качаниях в минуту.


Насос сстоит из: корпуса с клапанной коробкой(сверху, отлита вместе с корпусом) и цилиндром; всасывающих и нагнетательных клапанов(расположены в клапанной коробке, клапаны тарельчатые с направляющими крыльями); крышки(закрывает клапанную коробку), поршня, поршневого механизма.


Слив воды из насоса осуществляется через отверстие, закрытое пробкой. Насос устанавливается на подставке и перевозиться на подсобной машине.


Воздухораспредилитель п. для распределения горячего воздуха по камерам и палаткам.


присоединяется к силовой машине. Состоит из: короба, трех отводов с заслонками, фланца, присоединительного фланца. Сверху короба расположен штуцер для ртутного термометра и заглушка на цепочке. К отводам присоединяются малые воздуховоды для подачи воздуха в камеры и малую палатку, а к фланцу - большой воздуховод для подачи воздуха в большую палатку.


Палатка п. для сушки горячим воздухом загружаемых в нее предметов. 


Состоит из: каркаса, обшитого брезентом, двух дверей, двух окон, расположенных на торцовых стенках.


Двери п. для загрузки и выгрузки предметов, а окна: одно - для присоединения воздуховода, другое - для выхлопа отработанноог воздуха. Развернутая палатка скрепляется стяжками. Для устойчивочти палатка в развернутом положении укрепляется с помощью 4 растяжек и штырей, забиваемых в землю. Для транспортировки палатка складывается в виде гармошки и скрепляется ремнями.


Воздуховоды, паропроводы и шланги: воздуховоды - 6 шт малых по 2 м и 2 шт больших по 4м - изготовлены  из брезентовы и дерматиновых рукавов, внутри которых имеются каркасные спирали(пружин) и проволочные кольца. Воздуховоды п. для подачи воздуха от силвой машины в камеры и малую палатку(душевую), большие для подачи воздуха от силовой машины в большую палатку. Рукава - 3 шт. по 20 м с арматурой на концах п. для подачи воды к АГВ-3М. Для работы они присоединяются накидной гайкой к нагнетательному штуцеру ручного насоса. В случае необходимости все три рукава могут быть соединены в один длиной 60 м. Заборный шланг - 1 шт.  длиной 8 м - это гофрированный рукав с арматурой на концах и п. для забора воды из водоема. Для этого он присоединяется накидной гайкой к всасывающему штуцеру ручного насоса, а фильтр опускается в водоем. Паропроводы - 6 шт по 3 м - это гофрированные металлорукава с наружной металлической оплеткой. Они п. для подачи пара от силовой машины к дегазациооным. Концевая арматура паропроводов позволяет сочленять их между собой и таким образом наращивать требуемую длину. Резино-тканевые паропроводные шланги - 6 шт по 5 м - п. для отвода конденсата из дегазационных машин, для отбора пара на нужды обслуживания(подогрев воды в баке душевой палатки, подогрев запаса воды в баках в зимнее время, прогревание труб коммуникаций машины при их замерзании) и, кроме того, для подачи и отвода воды из бачка отсосной коммуникации. Эти шланги так же, как и рукава лдя воды, могут быть использованы для дезактивации и обмывки машин, для чего они соединяются между собой ниппелями до требуемой длины и к концу их присоединяется бранспойт. Резино-металличекие рукава с концевой арматурой исп-ся для перекачки топлива из бочек в топливные баки силовой и подсобной машин, слива топлива из топливных баков и питания котла водой. Двухсторонний ниппель п. для соединения шлангов друг с другом. Брандспойт(ы) п. для дезактивации и обмывки машин; для этого брандспойт присоединяется к одному из шлангов.


Загрузочно-разгрузочные принадлежности


1. две тележки и двое носилок для перевозки и переноски имущества; 2. две складных лестницы для удобства обслуживания дегазационных машин; 3. 300 плечиков, на которых развешивается обрабатываемое имущество перед загрузкой; 4. 240 растяжек-плечиков, которые исп-ся для растягивания голенищ валенок, при необходимости исп-ся как плечики; 5. 30 вешалок, которыепри загрузке устанавливаются на направляющие полосы камер; 6. два загрузчика, с помощью которых имущество, предварительно развешенное на плечиках, загружается в камеры; 7. двое граблей для удобства выгрузки имущества из камер; 8. полиспаст грузоподъемностью 150 кг.


Вспомогательное оборудование


1. три герметично закрывающихся бака; 2. два мерника; 3. три совка; 4. переносная фара для освещения рабочей площадки в ночное время; 5. труба, которая устанавливается на люк отходящих газов силовой машины и играет роль дымовой трубы; 6. переносная лестница для обслущивания люков дегазационных машин; 7. стремянки для обслуживания силовой и подсобной машин; 8. ключ торцовый, с помощью которого производиться уплотнение дверей камер дегазационных машин; 9. малая (душевая) палатка; 10. бак ( 9 и 10 п. для обмывки людей, обслуживающих машины).


Порядок укладки принадлежностей


Открыть задний борт машины. Установить баки с веществом и закрепить их на борту при помощи спец. креплений. Установить бак душевой палатки на кронштейн и закрепить его барашками. Загрузить собранные в виде гармошки обе палатки, установить их на топливный бак и закрепить их спец. креплениями. Установить на свое место бак для воды, закрепить его к бортам платформы и загрузить растяжками-плечиками, поверх которых уложить две лестницы и закрепить их ремнем. Установит  тележки на свои места, наложить на ободы колес планки и прижать последние к полу платформы барашками. Под тележки уложить двое носилок и переносную лестницу; закрепить их барашками. Загрузить в тележки по 150 шт. плечиков, поверх уложить ручки тележек. Уложить деревянные решетки. На решетки уложить резервуары-цистерны, упакованные в цехлы, предварительно положив под них деревянные прокладки. После этого в переднюю тележку уложить два больших воздуховода, соединенных в кольца и закрепить их ремнем; в другую тележку уложить рукава для воды и малыевоздуховоды, упакованные в чехлы, и закрепить их ремнем. Поставить на свое место собранные в упаковку насос с подставкой и воздухоподогреватель и закрепить упаковку барашками к полу машины. Установить на свое место правый и левый ящики. В правый ящик уложить: в первое отделение - вешалки камер, сливные трубки камер, каркасные деревянные стойки для резервуаров-цистерн, ручку ерша; во второе отделение - лом, вешалки, колышки и стяжки палаток, опоры душевого бака, наконечник к паропроводым шлангам, треногу переносной фары и канат. В левый ящик уложить: паропроводы, шланги, брандспойты и загрузчик. Закрыть ящики на замки. Установить на свое место ящик для принадлежностей с уложенными в него принадлежностями и зап. частями и закрепить его. Снять с заднего борта лестницу и закрепить её на правом борту машины. Закрыть задний борт, натянуть и закрепить тент.

















